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1. INTRODUCCIO

1.1. El procés d’avaluacié ambiental estrategica

El present informe és part integrant del Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels (PMU) i concreta
la seva avaluacié ambiental estratégica. L’avaluaci6 ambiental estratégica (AAE) és l'instrument
preventiu que permet integrar els aspectes ambientals i de sostenibilitat en la presa de decisions
sobre els criteris i orientacions proposats pel PMUS i que, potencialment, poden provocar efectes
sobre el medi ambient, tant positius com negatius.

L'informe s’emmarca en la Directiva 2001/42/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de
juny de 2001, sobre l'avaluacié ambiental de determinants plans i programes, I'aplicacié de la qual
gira en bona mesura a I'entorn d'un document técnic: I'informe de sostenibilitat ambiental (ISA).
També és coneguda com a Directiva d’avaluacido ambiental estrategica (DOCE 197/30 de 21 de
juliol de 2001).

Aguesta Directiva es troba transposada a I'Estat Espanyol mitjangant la Llei 9/2006, de 28 d’abril,
sobre l'avaluacié dels efectes de determinants plans i programes sobre el medi ambient (BOE
nam. 132 de 29 d'abril de 2006).

La Llei 9/2006 estableix que els plans i programes sectorials elaborats per les diferents
administracions publiques en els ambits del transport i 'ordenacié del territori entre d’altres ambits,
reguereixen I'elaboracié per part del promotor d’una avaluaci6 ambiental estratégica per la seva
aprovacio.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat de Catalunya, també estableix la necessitat d’'una AAE
als instruments de planificacié establerts per la Llei (article 17), entre els quals es troben els plans
especifics, com el PMU.

En aquest sentit, el Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels es troba subjecte a AAE, i el present
Informe de Sostenibilitat Ambiental forma part de 'esmentat proceés.

1.2. Contingut i abast de I'Informe de Sostenibilit  at Ambiental

El Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels és un pla sectorial establert per la Llei de mobilitat, de
jerarquia inferior a les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) establertes també per la Llei de
mobilitat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat constitueixen el marc per a l'aplicacié dels objectius de
mobilitat a Catalunya, concebudes com un instrument de planificacié a integrar en els plans i
programes de mobilitat derivats. En concret, la missio especifica de les DNM és constituir un filtre
entre la diagnosi de la situacio actual de cada pla i el programa d'actuacions corresponent.

En aquest sentit, la present avaluacié6 ambiental estrategica del PMU s’emmarca en l'avaluacio
ambiental de les DNM.

El procés d’avaluacié ambiental estrategica inclou I'elaboracié del present Informe de Sostenibilitat
Ambiental, el qual analitza des de I'dptica ambiental el Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels.

L'ISA és elaborat per I'Ajuntament de Castelldefels (com a promotor del pla) i té per objectiu
identificar, descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient que puguin
derivar-se de l'aplicacio del pla, aixi com les alternatives raonables, tecnica i ambientalment
viables, que tinguin en compte els objectius i ambit territorial d’aplicacié del pla.

« Area Metropolit Diputacié
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En aquest sentit, la Direccid6 General de Politiques Ambientals i Sostenibilitat del Departament de
Medi Ambient i Habitatge (DMAH), com a organ ambiental competent, ha elaborat el Document de
referéncia per a I'avaluacié ambiental del PMU, emeés el 6 de maig de 2013.

Aquest document de referencia té per objectiu determinar I'amplitud i nivell de detall de I'lSA, i
recull les demandes de tipus ambiental fruit de les consultes a les administracions afectades i
public interessat realitzades pel mateix DMAH, tal com estableix I'article 9 de la Llei 9/2006.

La Llei 6/2009 estableix en el seu article 8 i I'annex | el contingut minim de I'lSA, en el qual
basicament consta el seglent:
a) Es presenta I'avaluacié ambiental estratégica, el seu marc normatiu i procés.

b) Es descriu breument el contingut i objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels,
i la relacié amb altres plans i programes connexos.

c) Es realitza una diagnosi dels aspectes ambientals significatius sobre els quals el pla pot
tenir incidéncia.

d) Es defineixen i jerarquitzen els objectius juridics en materia ambiental relacionats amb la
mobilitat a Castelldefels.

e) Es descriuen i avaluen els possibles impactes ambientals de les alternatives
considerades; I'alternativa zero i la propia alternativa del pla.

f) Es presenten mesures de seguiment i control ambiental del pla i un informe de viabilitat
economica.

g) Finalment, es presenta un resum de caracter no técnic dels continguts de I'Informe de
Sostenibilitat Ambiental.

0. Ajuntament
de Castelldefels
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2. ESBOS DEL CONTINGUT | OBJECTIUS PRINCIPALS DEL
PMUS

La figura dels PMU s’emmarca en el marc de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i en el
Decret 466/2004, relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat. La Llei de la
mobilitat té per objecte “establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestié de
la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies adrecada a la sostenibilitat i la
seguretat (art. 1).

El PMU constitueix el document basic per configurar les estrategies de mobilitat sostenible a
Castelldefels.

Els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que preveu la llei 9/2003 de la
Mobilitat, els seus continguts s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en el Pla
Director de Mobilitat del seu ambit.

L'elaboraci6 i I'aprovacio dels PMU és obligatori per als municipis que, d'acord amb la normativa
de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar servei de transport
col-lectiu urba de viatgers.

Daltra banda, el Pla d‘Actuacio per a la millora de la qualitat de I'aire de la Regié Metropolitana de
Barcelona (RMB) estableix l'obligatorietat, en tots els municipis inclosos dins les Zones de
Proteccio Especial de 'Ambient Atmosferic (ZPEAA), de redactar un PMU per als seus municipis.

Per tant, Castelldefels s’'inclou dins dels dos instruments en qué s’estableix la necessitat d’elaborar
un PMU.

S’estableix I'any 2022 com a any horitz6 del Pla. Segons la Llei municipal i de regim local de
Catalunya, (Decret legislatiu 2/2003, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei municipal i de regim
local de Catalunya) aquest PMU haura de ser revisat cada sis anys.

El PMU recull el seglient contingut, d’acord amb les seves fases d’elaboracio:
1) Presentaci6 publica a I'inici del PMU, recollida d'informacio i treball de camp, i redaccio
de I'ISA preliminar
2) Analisi de la oferta del sistema de transport
3) Analisi de la demanda del sistema de transport
4) Caracteritzacio de la mobilitat
5) Diagnosi participada de la situacio actual i futura.
6) Pacte per la mobilitat. Objectius i estudi d’alternatives
7) Propostes participades, programa d’actuacio i calcul d’'indicadors.
8) Tramits i modificacions.

2.1. Objectius del pla

Les propostes del PMUS de Castelldefels han d'integrar les especifiques del Pla de Mobilitat de
la Regié Metropolitana de Barcelona que, a la mesura EAL.4, desenvolupa la redaccié dels
PMUS, i inclou aquestes propostes generiques i especifiques, que es detallen a continuacio:

Els objectius generics per als PMUS del propi PdM es detallen a continuacid. Cal assenyalar que
Castelldefels pertany al subambit del PMQA:

« Area Metropolit Diputacié
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Delimitacié dels valors objectiu en relacié amb els subambits (variacions respecte a I'any 2012)

Objectiu Indicador RMB A 2012 - 2018 Subambit del PMQA
%NM NM: +1,5% NM: +2,5%
3:;5::;:1:::;;1&5;:?: :eelu:ehicle rivat U URBAItE U e
vers els modes no motoritzats i el trans| rtp ublic IV Wh S0 12
P Reduccié de la mobilitat en cotxe (veh*km) 5,3% 8.2%
ol del ranepor da mercaderi vrs o mode. s Canatrs +1.6% Carrtera RS
- P % Ferrocarril +130% Ferrocarril
ferroviari
OB._JECTIU MARC 2.1: Fomentar un us més Ocupac!o . +7.40% TP Viari
eficient del sistema de transport de passatgers, A% TP Viari .
. . L . +7,40 TP Ferroviari RMB
tant en vehicle privat com en transport public i A% TP Ferroviari .
. . . . . +6,60% Turisme
discrecional A% Turisme (dia feiner)

OBJECTIU MARC 2.2: Assolir un sistema més

=y 119
eficient de transport de mercaderies Cost unitari £/"km 1% RMB
e RCE N Dimizifaldtanciaice Distancia mitjana interurbana en vehicle privat (km) -0,6% RMB
desplacaments
OBJECTIU MARC 4: G tir I" ibilitat del

R . atan riaccessibiitat ae Estacions ferroviaries accessibles +44% RMB
sistema de transport public
LU LIS & (e D HEEE N° d'operadors de transport pliblic 74 (+311,1%) RMB
tecnologies en la gestid de la mobilitat
Objectiu ambiental 1.1: Reduir el consum Consum energétic (TEP/any) -8,5% -11,5%
energétic Consum energétic respecte a la mobilitat (tep/Mil veh™km) -10.8% -8%

N . . CoEmEs combu_stlbles (tep/any) Gasolina: -21% Gasalina: -25%
Objectiu ambiental 1.2: Reduir el consum de Gasolina . N
derivats del petroli Diesel DI <5 BIEaER=AiE
3 . Alternatius: +16% Alternatius: +17%
Alternatius
L _110, -15¢%
Objectiu ambiental 2: Reduir la contribucié del e deEg”ésTE‘w‘rse:eezoez:?a(;r:;'l}:’;t gcozen 13% 15%
sistema de mobilitat al canvi climatic 254 pkm) g -10.5% -11%
Objectiu ambiental 3.1: Reduir I'emissié de PMyg: -23% PMq: -23,5%
contaminants atmosférics locals resultants del Tn/any contaminants NO;: -14% NO;: -16%
transport NO,: -25% NO,: -26%
Objectiu ambiental 3.2.: Disminuir I'impacte de la L .
M bligats a fer PMU amb pl t, dactat

contaminacié acUstica derivada del sistema de unicipis ebligats a ter amb pla aproval, o redacta 100% RMB

transport

en els darrers 6 anys

Fig. 2-1 Indicadors nucli en I'escenari proposta del PdM de la RMB
Font: web ATM

Els objectius especifics (que complementen els genérics) per als PMUS sén:

®

Consolidar i estendre la xarxa pacificada i promoure zones de reduccio6 prioritaria de
la mobilitat motoritzada prioritzant la disminucié dels impactes ambientals, com les
supermancanes.

Garantir la coheréncia amb les xarxes per a vianants i bicicletes d’interes
intermunicipal.

La inclusi6 dels serveis discrecionals.

Millora de la mobilitat a poligons industrials i centres generadors de mobilitat i
promoure la realitzacié de PDE per a les empreses publiques o privades amb més
de 500 treballadors.

Promoure les noves tecnologies i nous combustibles, especialment amb la
instal-laci6 d'una xarxa de punts de recarrega eléctrica i amb mesures de
discriminacié positiva per als vehicles privats més eficients i menys contaminants.

Millorar el seguiment dels plans i de les externalitats; en especial, instar els
Ajuntaments a trametre a I’ATM els valors dels indicadors contemplats al pdM i a les
DNM que fan referéncia a la mobilitat municipal

Ajuntament
de Castelldefels
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Caldra que els PMU tinguin en compte la seva inclusié en algun dels subambits
establerts pel pdM i facin referéncia a la problematica i a les mesures especialment
establertes per a cadascun d’ells.

El conjunt d’objectius esmentats hauran d’ésser inclosos al PMUS de Castelldefels. A més, el Plec
de Prescripcions Tecniques del PMU  inclou els segients objectius especifics de contingut del

pla:

Caracteritzacio del sistema de mobilitat existent actualment a I'ambit d’estudi

Realitzacié d’una diagnosi tecnica del sistema on es posin de manifest els seus punts forts
i febles.

Proposta de mesures correctores dirigides a solucionar aquestes deficiéncies i potenciar la
millora del sistema de mobilitat.

Formulacié d’'un programa d’actuacions amb fases previstes d’'implementacié i estimacio
de costos.

Establiment d'uns indicadors per a la avaluacio i seguiment del grau d’aplicacié de les
propostes del PMU.

En el mateix sentit, el Plec estableix uns objectius que, en funcié de la diagnosi realitzada, haura
d’incloure el Programa d’Actuacions del PMUS, que es resumeixen a continuacio:

Mobilitat a peu: unié de punts d'interes, continuitat d'itineraris, connexié facil amb el
transport public, millora d’elements urbans, noves arees per a vianants, creacidé de zones
30, millora de l'accessibilitat (voreres, barreres arquitectoniques...), control d’aparcament
en voreres, proteccid de vianants, millora de les cruilles semaforitzades, millora de la
comoditat d’itineraris.

Mobilitat en bicicleta: nous eixos especifics, eliminacié de barreres artificials, augment de la
seguretat, continuitat i comoditat d'itineraris, millora de la senyalitzaci6, pacificacié del
transit, establiment de serveis publics de bicicleta.

Mobilitat en transport public: augment de la frequencia de pas, ampliacié del servei,
coordinacié d’horaris amb altres serveis, millora de la informacié i del condicionament
interior dels vehicles, reduir el temps de trajecte, millora de competitivitat, creacid
d'aparcaments intermodals, adaptacié per a PMR, control d'indisciplina als itineraris del
transport public, carrils i semaforitzacié especifics, millora de distribucié de les parades,
afavorir la intermodalitat.

Mobilitat en vehicle privat motoritzat: establiment d’'una jerarquia viaria i ordenacié de la
seva utilitzacio, sentits de circulacid, seccions, ordenacié d’interseccions, modificacions de
tracat, arees de moderaci6 de la circulacié, estudi de circulacié del transport de vehicles
pesants, establiment de limits d'intensitats de transit, reduccié del transit en alguns vials
per a reconvertir-los en espais per a vianants, connexions dels accessos externs per evitar
la mobilitat interna, linies adequades per a la recollida d’escombraries i d'altres
distribuidors.

Aparcament: nous aparcaments en funcio del tipus de demanda i la zona, politica tarifaria,
creacié de zones exclusives per a residents, evitar la indisciplina, creacié d’aparcaments
d’'intercanvi modal, retirada de cotxes abandonats, increment de places per a PMR, millora
de la senyalitzacio, noves zones de carrega i descarrega, aparcaments per a motos.
Seguretat viaria: analisi de la velocitat, creacié de portes d’entrada, implantacié de passos
elevats, control policial, zones 30 i altres mesures fisiques, tractament de trams de
concentracié d’'accidents, inclusié de les propostes del Pla Local de Seguretat Viaria, en
cas d’existir.

Participacio ciutadana i constitucio del Consell Territorial de la Mobilitat i meses sectorials
de treball.

« Area Metropolit Diputacié
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* Actuacions ambientals: control sonor en motos, control d’emissions dels vehicles, reduccio
de la velocitat, paviment sonorreductor, control de transit de pesants.

* Accés a ambits industrials i centres de treball: millora de les xarxes de tots els modes,
promocié de I'eficiencia del vehicle privat, introduccidé d’incentius economics en favor del
transport public, creaci6 de la figura del gestor de la mobilitat als poligons industrials.

» Promoci6, educacié i sensibilitzacio per a I'tis de modes sostenibles.

» Creaci6 i/o modificacié de la normativa existent.

 Recomanacions a actuacions d’altres administracions.

Per ultim, Castelldefels ha redactat la Declaracié institucional municipal per a la mobilitat de
Castelldefels, que recull el segient:

Objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels

1. Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants en termes
d’accessibilitat i seguretat.

2. Promoure I'is del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat.

Compatibilitzar l'oferta d'aparcaments amb la demanda de rotacié i de residents, el

dinamisme economic de Castelldefels i les bones condicions d’'accés i mobilitat per als

modes meés sostenibles.

Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el transvasament modal a

altres modes més sostenibles i que promoguin la intermodalitat, promovent el cotxe

compartit, estenent la pacificacié del transit rodat a dins del municipi, introduint les zones 30,

i zones de prioritat per a vianants, la pacificacié del transit a les zones escolars i creacio

d’'aparcaments urbans dissuasius.

Millorar la informacid, formacio, implicacié i el civisme de la ciutadania.

Millorar l'accessibilitat, eliminant les barreres arquitectoniques, informatives, etc. a la via

publica, als edificis i al transport.

7. Fomentar I'is de la bicicleta creant les condicions infraestructurals, de gestio de transit i
d’educacié viaria necessaria per promoure’n la utilitzacid.

8. Millorar la seguretat viaria reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada

mode de transport.

Disminuir la contaminacié acustica i atmosférica causada pel transit.

10. Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada, minimitzant
I'impacte sobre la mobilitat del municipi i que garanteixi el ple desenvolupament de les seves
activitats economiques.

11. Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d'assolir un Us eficient dels diferents modes
de transport.

12. Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en compte
les necessitats d'aquest model de mobilitat.

13. Millorar la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors que contenen els
principis i objectius d' aquesta declaracié institucional.

14. Millorar la seguretat viaria i el civisme entre els usuaris dels diferents modes de transport,
reduint la sinistralitat.

15. Millora dels accessos i de la connectivitat al poligon industrial.

w

»

o

o

©

Fig. 2-2 Declaraci6 institucional municipal per a la mobilitat de Castelldefels

Font: Ajuntament de Castelldefels
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2.2. Ambit d’aplicacio

2.2.1. Descripcié ambit territorial

L’ambit del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Castelldefels és el conjunt del terme municipal. El
municipi té una extensié de 12,9 km?, i una poblacié I'any 2011 de 63.141 habitants (Ajuntament
de Castelldefels).

C-32

(astelldefels
' . Caslelldefals

Platja ds

M Habee =% 18 7
[ ¥ o]

Fig. 2-3 Territori
Font: PMUS

Malgrat Il'anterior, el PMUS considera les dinamiques supramunicipals que incideixen a
Castelldefels.

El Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels és un nou pla, sense constituir cap modificacio o
revisié d’un pla preexistent. La seva elaboracié deriva de I'aprovacio de la Llei 9/2003 de mobilitat,
i ha de ser coherent amb les Directrius Nacionals de Mobilitat i el Pla Director de Mobilitat de la
Regié Metropolitana de Barcelona (aplicacio territorialitzada de les Directrius).

2.2.2. Vigéncia proposada
La vigéncia del pla és I'horitz6 2022 tot i que també s’elabora una visié estrategica per a I'horitd

2028. Existeix la possibilitat de fer revisions parcials i I'obligatorietat —fixada per la Llei 9/2003 de
mobilitat— d’'una revisio transcorreguts 6 anys.

s Area Metropolita Diputacio
¢ AMB s de Barce @ Barcelona



12 DOCUMENT V. ISA

2.3. Proposta d’administracions i public a consulta r

Respecte de les Administracions a consultar, s’ha de remarcar que la Llei 9/2003 estableix la
necessitat d'obtenir informe favorable de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat -en el cas de
Barcelona, I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM)- per tramitar 'aprovacio del PMUS.

El procés d'elaboracié del PMUS va comencar el 2011 i, fins I'any 2015, es va redactar la
diagnosis i unes propostes inicials. No obstant, abans de la seva aprovacio final s’ha cregut oporti
realitzar una intensa participacié publica per tal de consensuar les propostes amb el maxim
nombre d’organismes i ciutadans. En aquest sentit, durant el 2016 s’ha posat en marxa una Taula
de Mobilitat que continuara en el temps per tal de fer un seguiment de la implantacié del PMUS.
Alhora, s’han inclos nombrosos del suggeriments aportats pels ciutadans i organismes a través
d’'unes jornades publiques participatives, els resultats de les quals es mostren a I'’Annex de la
Memoria del PMUS.

A més, durant I'etapa inicial (de diagnosi), 'Ajuntament de Castelldefels va dur a terme un procés
de participacid, elaborat des de dues vessants diferents. D'una banda, I'Ajuntament, durant la
setmana de la mobilitat del 2012 va realitzar una enquesta via web on els ciutadans podien valorar
uns aspectes concrets de la mobilitat del municipi, i d'altra banda, el portal web de I'Ajuntament
disposava d'una bustia de suggeriments, per la qual cosa va facilitar totes les aportacions relatives
a la mobilitat dels anys 2010 i 2011. Totes aquestes aportacions es van incloure al PMUS.

D'altra banda, un cop finalitzada la mateixa fase inicial, es va redactar I'|SA preliminar (Gener de
2013), es va sotmetre a informacié publica i es va obtenir el document de referencia, en el qual
han realitzat aportacions els segiients organismes:

Direccié General de Politiques Ambientals de la Generalitat de Catalunya
« Direccié General de Qualitat Ambiental (DGQA) de la Generalitat de Catalunya
» Direccié General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya
< Ajuntament de I'Hospitalet de Llobregat
e Ajuntament de St. Boi de Llobregat
» Autoritat del Transport Metropolita (ATM)

» Ageéncia de Residus de Catalunya

Tal com estableix la Llei 6/2009 a I'article 8, el contingut d’aquest document de referéncia marca el
del present Informe de Sostenibilitat Ambiental.

Convé assenyalar la titularitat de les vies de Castelldefels, que en el alguns casos és diferent a
'Ajuntament i que, per tant, les propostes realitzades al PMUS s’hauran de consensuar amb els
organs competents.

2.4. Conclusions de les aportacions realitzades a | ’ISAP per les
administracions consultades

L'ISAP del PMUS de Castelldefels es va dur a terme una consulta a les administracions publiques
afectades pel PMUS i al public en general, obtenint-se resposta en 6 casos. Aquestes han aportat
diferents propostes, que es relacionen a continuacié, raonant-se la seva inclusié al PMUS i el
present ISA:

0. Ajuntament
de Castelldefels



Pla de mobilitat urbana sostenible de Castelldefels 13

1.- Direccié General de Qualitat Ambiental : s’han incoporat totes les seves consideracions,
exceptuant el calcul d’'emissions provocades pel sector transports, en qué s’ha utilitzat la nova eina
de calcul de la Generalitat de Catalunya AMBIMOB 2.0.

2.- Ajuntament de I'Hospitalet de Llobregat: s’han incoporat totes les seves consideracions,
exceptuant la proposta de millora de recollida de dades d’immissions atmosfériques, que s’ha
realitzat seguint les indicacions de la Generalitat de Catalunya.

3.- Ajuntament de St. Boi de Llobregat : S’han incoporat totes les seves consideracions.

4.- Autoritat del Transport Metropolita  : S’han incoporat totes les seves consideracions, amb les
excepcions o puntualitzacions que es detallen a continuacio:

Convé assenyalar, en relacié amb la connexié del PMUS amb els municipis de I'entorn, que les
xarxes interurbanes s’han consensuat amb alguns dels municipis de I'entorn i, alhora, durant
I'elaboracio del PMUS del Prat també s’esta portant a terme el Pla de Mobilitat que ha d’agrupar
les propostes conjuntes de tots els municipis que pertanyen a la 12 Corona de I'’Area Metropolitana
de Barcelona.

Respecte al detall del parc de vehicles (distribucié per tecnologies i antiguitat), aquesta analisi no
ha estat possible degut a la manca de dades disponibles.

Per ultim, no s’ha realitzat cap analisi especifica de les zones de baixa densitat, ja que s’han
tractat conjuntament, especialment pel que fa a les diferents xarxes de transport.

5.- Agéncia de Residus de Catalunya : no realitza cap aportacio especifica al PMUS.

6.- Direccié General de Carreteres : S’han incoporat totes les seves consideracions, malgrat que,
respecte a la contaminacié acustica a les vies amb competencia diferent a 'Ajuntament, la manca
de dades ha fet possible que el PMUS no pugués incorporar especificament la necessitat
d’autoritzar-ne les actuacions, proposant-se Unicament I'elaboracié del Mapa Acustic per tal de
conéixer I'estat actual d’aquest tipus de contaminacio.

« Area Metropolit Diputacio
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3. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES
CONNEXOS

Aquest apartat presenta els plans i programes que guarden relacié amb el PMUS, tant per I'ambit
territorial de la planificacié —Barcelona i la seva area metropolitana- com pels sectors de la
planificacio, considerant que cal realitzar una planificacié coherent i integrada en la mobilitat, el
transport, I'energia, el medi ambient, la salut, els usos del territori i el turisme.

Tot i que el PMUS no constitueix un desenvolupament d'altres plans, si que esta en estreta relacio
amb els segients:

A nivell europeu, el PMU s’'emmarca dins del Sisé Programa d’Accio de la Uni6é Europea, d’on
destaquem l'objectiu de continuar amb el protocol de Kyoto, on s’estableix una reducci6 de les
emissions en un 8% per al periode 2008-2012, respecte a I'any 1990, mentre que a partir d’aquest
periode es fara necessaria una reduccido més intensa, d’entre el 20% i el 40%. Per portar a terme
aquest objectiu el Programa estableix diverses propostes, entre les quals figura: “integrar els
objectius del canvi climatic a les diferents politiques comunitaries, especialment a les politiques
d’energia i transport”.

A nivell estatal i autonomic , el PMUS es relaciona, entre d’altres, amb els seguients plans:

- Pla Territorial General de Catalunya, 1995
- Pla Territorial Metropolita de Barcelona, 2010

- Pla Estratégic d'Infraestructures i Transport (PEIT) 2005-2020

- Pla Director d’Infraestructures 2020

- Pla de transport de viatgers a Catalunya 2020
- Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026
- Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012)

- Pla Director de la Mobilitat de la Regi6é Metropolitana de Barcelona 2013-2018

- Pla d’Actuacio per a la Millora de la qualitat de I'Aire 2020
- Pla Marc de Mitigacié Contra el Canvi Climatic 2008-2012
- Pla de 'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020
- Pla de Sostenibilitat de 'AMB

- Estratégia per al desenvolupament sostenible de Catalunya 2026

A nivell local , la figura de planejament principal és el Pla Territorial Metropolita, a partir del qual es
desenvolupen, en el seu cas, les figures de planejament inferiors, les sectorials o bé les
modificacions puntuals del PTM.

A nivell normatiu , mencionar les Directrius Nacionals de Maobilitat  (Decret 362/2006, de 3
d'octubre), que constitueixen el marc orientador per a I'aplicacié de la Llei de Mobilitat (Llei
9/2003), que té com a objectiu principal:

0. Ajuntament
de Castelldefels
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Les Directrius Nacionals de Mobilitat tenen com a objectiu configurar un sistema de
transport més eficient per millorar la competitivitat del sistema productiu nacional,
augmentar la integracio social tot aportant una accessibilitat més universal, incrementar la
gualitat de vida i millorar les condicions de salut dels ciutadans, aportar una major
seguretat en els desplagaments i establir unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Les directrius han de servir per elaborar la resta d'instruments de planificacié de la mobilitat:

« Els plans directors de mobilitat, que tenen per objecte I'aplicaci6 territorialitzada de les
directrius nacionals de mobilitat.

« Els plans especifics, que tenen per objecte I'aplicacié sectorialitzada de les directrius per
als diferents mitjans o infraestructures de mobilitat, tant en el cas de transport de persones
com en el de mercaderies.

« lels plans de mobilitat urbana, que son el document basic per configurar les estrategies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya.

El PMUS inclou tota la planificacio territorial, urbanistica, de medi ambient i de mobilitat que
I'afecta, d’acord amb les previsions del consistori.

3.1. Plans estatals i autonomics

Pla Territorial General de Catalunya, 1995

Defineix els objectius d’equilibri territorial d’interes general per al conjunt de Catalunya. També es
constitueix com a marc orientador de les accions politiques per a I'activitat economica, en termes
territorials, per tal d’aconseguir uns nivells de qualitat de vida de la ciutadania, independentment
de I'ambit territorial on visquin.

Castelldefels s’inclou dins la regié denominada
Ambit Metropolita. A partir d’aquest Pla es
desenvolupa el Pla Territorial Metropolitd de
Barcelona.

El Pla desenvolupa un sistema de propostes
basades en politiques globals de reequilibri.
Castelldefels es situa dins de I'ambit definit com
el Sistema d’Expansio6 i articulacio del sistema
central metropolita. En relacié a les propostes
en el sistema d'infraestructures, l'objectiu és
millorar I'accessibilitat global del territori, entesa
aquesta com a una de les eines basiques de
I'equilibri i oportunitats territorials.

Entre les propostes sobre energia, en destaca
la seva diversificacio.

Fig. 3-1 Ambits del PTG de Catalunya
Font: PTG de Catalunya

En relacié a Castelldefels, les propostes més importants que li afecten sén el desdoblament viari
del sistema costaner (ja realitzat) i I'arribada del metro o tren rapid, encara pendent d’execucié.

Quant a la resta de sistemes, el Pla recomana la redaccio de plans sectorials, que es comenten a
continuacio.

s Area Metropolita Diputacio
¢ AMB s de Barce @ Barcelona




16 DOCUMENT V. ISA

Pla Territorial Metropolita de Barcelona

Es tracta d’'un dels set plans territorials parcials en qué es desenvolupa el PTG de Catalunya. Com
a directrius generals, destacar la proposta d’afavorir zones de cohesio urbana (arees residencials)
amb els centres de treball (activitats economiques intensives), per evitar els desplacaments
obligats, anomenades zones mixtes. En el mateix sentit, les directrius relacionades amb una
millora del transport public es basen en fomentar la compactacié del territori (model nodal,
especialment relacionat amb les infraestructures de ferrocarril). En quant al conjunt
d’infraestructures, inclou les diferents propostes plantejades a la resta de planejament tant
nacional com sectorial de Catalunya.

Recull diferents actuacions que afecten al territori de Castelldefels:

- Increment del nombre de vies ferroviaries a la Linia de Vilanova, entre Castelldefels i El
Prat.

- Connexid, per tramvia o autobus en plataforma reservada, amb I'eix de St. Boi (eix C-245
Castelldefels-Cornelld).

- Desdoblament de la xarxa de rodalies, per tal de connectar els nuclis urbans de
Castelldefels (amb noves estacions), Gava, Viladecans i St. Boi.

Pla Estrategic d'Infraestructures i Transport (PEIT ) 2005-2020

Elaborat pel Ministerio de Fomento, aquest Pla t¢ com a directrius d'actuacié: fomentar la
intermodalitat, aixi com augmentar la qualitat i seguretat del sistema, millorar I'accessibilitat al
conjunt del territori nacional, millorar la comunicacié amb infraestructures d'altres administracions,
inclosa la urbana, millora del sistema de transport de mercaderies i consolidacio de la Peninsula
Ibérica com a node de transport internacional.

Pla Director d’Infraestructures 2020

A més de les noves infraestructures comentades al Pla Territorial Metropolitd de Barcelona,
aquest Pla té com a objectiu basic augmentar la oferta de transport public de forma significativa
per tal d'aconseguir una major demanda en detriment de la del vehicle privat.

A Castelldefels les actuacions més importants, en quant a volum de mobilitat, sén les segients:

- Millora de la xarxa de rodalies: nova
linia de doble via entre Castelldefels i
la Zona Universitaria de Barcelona. A
Castelldefels no es programen
actuacions importants, perd la linia
connectara amb el centre de Gava i
Viladecans, i es construiran noves
estacions també a St. Boi i a
l'intercanviador de Cornella.

Suposa una millora en les relacions
interurbanes  amb els  municipis b e
descrits.

Fig. 3-2 Millora de la xarxa de rodalies Renfe
Font: PDI 2020

0. Ajuntament
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el Prat

Aeroport

- Ampliaci6  de 'aparcament
d'intercanvi modal a [l'estaci6 de

Castelldefels. Castelldefels

- Platja de Castelldefels
Fig. 3-3 Aparcaments d'intercanvi modal
Font: PDI

- Plataforma reservada per a I'autobus
entre Castelldefels i Cornella (estacié
intermodal).

Fig. 3-4 Plataforma reservada C-245
Font: PDI

- Plataforma reservada per a l'autobus
ala C-31.

Castelldefels-I'Hospitalet de Llobregat (C-31

)

Fig. 3-5 Plataforma reservada C-31
Font: PDI

Pla de transport de viatgers a Catalunya 2020

Es un Pla territorial sectorial que ha d'establir les propostes per tal de millorar la oferta dels serveis
de transport col-lectiu per carretera i ferroviari. Com a proposta generica, s'augmenta la freqtiencia
de les linies de tren i s’integraran les tarifes del conjunt d'oferta de transport puablic. Altres
propostes es centren en la gestid dels serveis (imatge i informacid Unics, etc.).

Respecte a la oferta de Castelldefels, el Pla proposa una millora del servei de trens.

s Area Metropolita Diputacio
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Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2 006-2026

Inclou una planificacio de les infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques de Catalunya. Junt
amb el pla daeroports, aerodroms i helioports, i el de ports, configuren un pla complert
d'infraestructures. S’elabora amb posterioritat al PEIT i al PDI, per tant intenta que les seves
propostes siguin coherents amb les d’aquests Plans.

De les actuacions descrites als plans anteriors, apareixen:
- Nova linia Cornella-Castelldefels
- Nous intercanviadors a Castelldefels, dins la xarxa de transports transeuropea
- Carril bus ala C-32, entre Castelldefels i Barcelona (PIl. Espanya)

El Pla, a més, reitera les propostes en la millora de la gestié del conjunt del transport public de
Catalunya (integraci6 tarifaria, etc.).

Fig. 3-6 Pla de rodalies de Barcelona

Font: Generalitat de Catalunya

Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2 012)

El Pla inclou 9 linies estrategiques:

1. Identificar, planificar, dissenyar i construir una xarxa territorial.
Millorar les infraestructures de circulacio i seguretat.
Desenvolupar mesures de seguretat contra robatoris.
Impulsar el desenvolupament de normativa especifica.
Desenvolupar actuacions per a afavorir la intermodalitat.
Desenvolupar programes d’educacio, formacié i informacio.

Impulsar la creacié de politiques i campanyes de promocio.

© N o g s~ WD

Fomentar mecanismes de coordinacio i participacio
9. Desenvolupar sistemes d'impuls, seguiment i control

El Pla no concreta mesures especifiques en la xarxa de bicicletes, sind que impulsa la posterior
elaboraci6 de planificacio i execucio dels mateixos.

0. Ajuntament
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Pla Director de la Mobilitat de la Regié Metropolit ana de Barcelona

S’emmarca a la Llei 9/2003, de la Mobilitat,,i al Decret 466/2004, dels instruments de planificacid
de la Mobilitat, i del Consell de Mobilitat. Es l'instrument basic per a la redaccid dels plans de
mobilitat urbana, ja que s’han d’elaborar en coordinacié amb aquest Pla Director.

Les mesures que proposa s’han comentat anteriorment.

En relacio a Castelldefels, el PAM preveu, com s’ha comentat anteriorment, la redaccié del PMUS.
Altres aspectes son:

- Plataforma reservada al bus ala C-245ia la C-31

- Millores a les parades de bus interurba (una d’elles a Castelldefels)

- ltineraris de vianants i bicicletes: C-245 i P.l. Cami Ral

- Aparcaments tancats (Bicibox) a I'estacié de Castelldefels i a la UPC
- Tarifes VAO i ECO a la C-32, entre Castelldefels i Sitges

- Gesti6 integrada de Park & Ride a les dues estacions de tren

- Gestio variable de la velocitat a la C-31 i C-32

- Increment de la xarxa ferroviaria

El PdM es completa amb altres actuacions per tal d’'introduir al conjunt de la xarxa elements de
sostenibilitat ambiental, aixi com una patrticipaciéo més amplia en al mobilitat.

Pla d'Actuacié per a la Millora de la qualitat de | 'Aire 2020

L’objectiu del Pla és reduir les emissions d’oxids de nitrogen i particules en suspensio de diametre
inferior a 10 micres als 40 municipis declarats zones de proteccié especial mitjancant el Decret
226/2006, on s’inclou Castelldefels. Aquests municipis han d’implantar mesures per tal de millorar
la qualitat de l'aire.

A més, el Pla proposa:

- Peatges en autopistes: bonificacions per als vehicles amb distintiu ambiental /o d'Us
eficient (3 0 més ocupants)

- Taxa municipal d'aparcament: bonificacio per als vehicles amb distintiu ambiental

- Actuacions concretes durant els episodis de contaminacié dins la Zona de Proteccio
Especial: abaratiment del transport public, increment dels peatges i de la taxa
d’aparcament (exceptuant els vehicles nets)

- Estudiar la implantacié d'un impost ambiental a nivell autonomic

Pla Marc de Mitigacié Contra el Canvi Climatic 2008 -2012

Es tracta d’'un document vinculat al Conveni Marc de les Nacions Unides, amb I'objectiu de mitigar
les emissions atmosfériques. L’analisi realitzada mostra una tendencia positiva a Catalunya en
guant a emissions atmosferiques, molt per sobre dels compromisos nacionals establerts
préviament amb la UE.

En quant a les propostes relacionades amb el transport i la mobilitat, es planteja una diversificacié
energeética per al parc de vehicles, a més de diverses propostes relacionades amb la mobilitat
sostenible i el transport pablic. En el segon cas, les mesures passen per fomentar una major
ocupacié dels vehicles, el foment del transport de mercaderies per ferrocarril, millora de la xarxa
ferroviaria, millora de I'eficiencia i competitivitat del transport public, gestio de la velocitat, gestié de
les infraestructures del transport i el foment de I'is de la bicicleta.
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Pla d’Energia i Canvi Climatic 2012-2020

En el marc de I'europeu paquet legislatiu energia i clima europeu, el 2012 s’ha aprovat aquest nou
Pla que té uns objectius d'estalvi energetics similars al 20-20-20, i amb un any de compliment igual
a l'europeu (2020), i una millora de la intensitat energética.

Pla de Sostenibilitat de 'AMB (PSAMB) 2014-2020

S’estableix com el Pla d’Actuacié Metropolita per a la proteccié del medi ambient, la salut i la
biodiversitat i de mesures de lluita contra el canvi climatic i la formulacié d’'una Agenda 21.

Dins de les propostes, I'eix 3 (Mobilitat Sostenible) inclou les segiients mesures:

* Vehicles eléctrics/hibrids
- Elaborar el pla metropolita de punts de recarrega de vehicles eléctrics
- Ambientalitzacié de la flota de transport public de gesti6 indirecta

» Carsharing/Carpooling
- Reduir el nombre de vehicles. Aplicar les mesures necessaries per augmentar el
grau d'ocupacié dels vehicles privats, carsharing i carpooling, i potenciar un
transvasament modal en favor del transport public

* Bicicleta
- Executar les accions planificades de foment de I'is de la bicicleta com a mode de
transport
- Donar suport al desplegament d’'una xarxa metropolitana de carrils bici
e Altres

- Caracteritzacio dels vehicles (RSD)
- Ambientalitzacié dels serveis del Nitbus

D’altra banda, 'eix 4 (Salut Ambiental), entre d’altres, proposa determinar les zones de qualitat
acustica critica: cartografia amb identificacié de punts critics i proposta de mesures correctores,
disponible en un servidor.

Estratégia per al desenvolupament sostenible de Cat alunya 2026

Es configura com a instrument per a aconseguir una economia segura, ecoeficient i de baix
contingut en carboni. A partir de 7 eixos definidors, es desenvolupa a través de diferents linies
estratégiques (LE). Per la seva relaciéo amb la mobilitat, en destaquem les seguents:

- Eix 1, LE 1.1: consolidar un model territorial que reforci els nodes urbans, amb criteris de
compacitat i complexitat i que minimitzi el consum de sol. ES concreta en aconseguir un
augment de la densitat de poblacié urbana i articular polaritats territorials, entre d’altres.

- Eix 2, LE 2.1: Reorientar el model de produccié i consum energeétic prioritzant la baixa
intensitat energética i baixa emissié de carboni i maximitzant I'estalvi i I'eficiencia
energeética, a fi de fer front al canvi climatic, dins un futur model energetic sostenible que
garanteixi alhora un subministrament energétic segur, fiable i de qualitat.

- Eix 2, LE 2.2: Incrementar substancialment la generacié d’energia renovable, reduir la
dependéncia envers els combustibles fossils i 'emissi6 de GEH i preparar la xarxa de
distribucié d’energia eléctrica per a la generacio distribuida.

0. Ajuntament
de Castelldefels



Pla de mobilitat urbana sostenible de Castelldefels 21

- Eix 3, LE 3.1: Incrementar de manera efectiva la quota modal del transport sostenible de
mercaderies i persones per minimitzar-ne els impactes socioambientals i economics, a fi
d'incrementar la sostenibilitat en el transport. Es concreta en l'assoliment del 64% de
viatges laborals i el 71% dels quotidians realitzats de forma sostenible. Altres mesures son
la promoci6 del comerg de proximitat i implantacié de formules de teletreball.

- Eix 3, LE 3.2: Establir les condicions técniques i logistiques adequades per garantir un
increment determinant de l'electrificacid del transport sobre rails i optimitzacié de les
infraestructures existents. Es planteja com a objectiu la penetracié del vehicle eléctric
d’entre el 25% i el 30%. A més, proposa que entre el 6% i el 10% de les mercaderies es
transportin per ferrocarril.

Altres documents ambientals

En I'ambit internacional convé destacar el Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic, que té per objectiu I'estabilitzac6 de les concentracions de gasos amb efecte
d’hivernacle a lI'atmosfera a un nivell que eviti interferencies antropogéniques perilloses en el
sistema climatic.

D’altra banda, assenyalar la ratificacio del segon periode de compromis del Protocol de Kyoto
pactat entre 2013 i 2020, que haura de suposar una reduccio del 21% (respecte al 2005) de les
emissions atmosfériques.

A nivell comunitari convé mencionar, en primer lloc, el paquet legislatiu Energia i Clima , d’'on es
desprén la reduccié d’emissions que correspon a cada estat membre, i que ha estat assumit pel
Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 en els seus objectius, tal com s’ha
exposat anteriorment. Pel conjunt d’Espanya, el paquet suposa, per al periode 2005-2020:

» Reducci6 de les emissions del 10% per al sector transports, que haura de realitzar-se en el
periode 2013-2020

« Foment de les energies renovables: 20% sobre el total de I'energia i un minim del 10% de
biocarburants

* Noves normes per als vehicles nets (120 gCO2/km)
« Estandards mediambientals per als combustibles

Altres documents d'interés i relacionats amb els objectius globals sén, a nivell comunitari, els
seguents:

» Estrategia Europa 2020. Es basa en 5 objectius, entre els quals els ambientals, que inclouen
reduir un 20% els GEH per a l'any 2020 i respecte al 1990 (un 30% si es donen les
condicions), arribar a un 20% d’energies renovables i augmentar un 20% de I'eficiencia
energeética.

« COM (2013) 216 Estrategia Europea d'Adaptacié al Canvi Climatic. Mitjancant aquest
document es ddna suport als estats membres per tal d'implementar les politiques sobre canvi
climatic. Entre els diferents sectors implicats hi ha el de la mobilitat.

« COM (2014) 15. A policy framework for climate and energy in the period from 2020 to 2030. Es
pretén reduir les emissions un 40% respecte al 1990 prenent mesures a nivell nacional, mentre
gue les emissions difuses hauran de ser reduides en un 30% respecte al 2005.

e COM (2009). Estableix un marc per iniciatives de la UE sobre mobilitat urbana, fomentant i
recolzant el desenvolupament de politiques que contribueixin a assolir els objectius generals
de la UE, i incorporant els PAES derivats del Pacte d’Alcaldes i Alcaldesses.

e Memo/12/548. Es tracta d'un seguit de propostes amb I'objectiu de disminuir les emissions
dels vehicles per sota dels objectius inicials per al 2020: 95 gCO2/km per als cotxes, 147
gCO2/km en el cas de les furgonetes.
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« COM (2011) 144. A policy framework for climate and energy in the period from 2020 tpo 2030.
Sota l'objectiu primari de reduir les emissions provocades pel sector transports un 60% per al
2050, estableix diferents objectius que seran el full de ruta per a les inicitives legals que hauran
d’elaborar-se posteriorment. Els objectius basics son: implantar un sistema de mobilitat integrat
i eficient, augmentar la innovacié en vehicles i comportament (informacié sobre transports per
motivar un canvi modal), infraestructura moderna i finangament intel-ligent, i visié del transport
extern (global).

» Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig, relativa a la qualitat
de I'aire ambient i ua una atmosfera més neta a Europa. Estableix els valors maxims permesos
per a 'any 2020 quant a PM2,5 i la metologia per a realitzar les medicions dels contaminants
atmosférics. Aquesta Directiva ha estat adaptada a nivell estatal mitjancant el RD 102/2011, de
28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.

» Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre de 2004,
relativa a I'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics policiclics de
I'aire ambient. S’estableixen els valors maxims permesos per a cadascun.

» Llei 34/2007, de 15 de novembre de 2007, de qualitat de l'aire i proteccio de I'atmosfera, que
també adopta la normativa europea a nivell estatal per tal d’avaluar i controlar els principals
contaminants atmosferics.

e Llei 22/1983 de 2 de novembre de 1983, de Proteccid de I'’Ambient Atmosferic.
o Decret 322/1987, de 23 de setembre de 1987, de desplegament de la Llei 22/1983.

» Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacié del pla d’actuacio per a la millora de la qualitat de
l'aire.
* Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, pel qual es declaren com a zona de protecci6 especial de

'ambient atmosféric, pel contaminant dioxid de nitrogen, diversos municipis de les comarques
del Baix Llobregat, del Valles Occidental i del Vallés Oriental.

* Acord GOV/127/2014, de 23 de setembre, pel qual s’aprova el Pla d’actuacio per a la millora
de la qualitat de I'aire a les zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric, que deroga el
Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacio de la pla d’actuacio per a la millora de la qualitat
de I'aire als muncipis declarats zones de proteccio especial de 'ambient atmosféric.

A nivell estatal convé mencionar que la legislacié europea es trasllada, principalment, mitjancant el
Plan Nacional de Asignaciones 2008-2012. Estableix com a objectiu basic una reduccié de les
emissions en un 20% respecte a I'any 2005.

A nivell catala subratllar, igualment, 'Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020,
actualment en redaccio, estableix dos horitzons: 2020 i 2050, amb I'objectiu estrategic d’esdevenir
menys vulnerables als impactes del canvi climatic. En el sector de la mobilitat es proposen
mesures especifiques com ara la implantacié d'infraestructures ferroviaries estratégiques (es
menciona I'un eix mediterrani de mercaderies) i noves eines d’avaluacio de l'impacte i preventives
de les noves infraestructures.

Per ultim, mencionar I'Estrategica d'Implantacio del Vehicle Eléctric de Catalunya (IVECAT) 2015,
gue té per objectiu aconseguir, 'any 2015, una gran penetracio del vehicle eléctric, amb un total de
76.000 vehicles i 91.200 punts de recarrega.

3.2. Plans a nivell local

El Pla Territorial Metropolita és, com s’ha indicat, el document basic de planificacié urbanistica de
Castelldefels.
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El Pla Metropolita de
Barcelona determina les
zones urbanes. A
Castelldefels, destaquen les
arees residencials, ja siguin
els nuclis historics o els
eixamples, i les zones
verdes.

Existeixen també algunes
zones sense programar, que
ja han estat desenvolupades.

Fig. 3-7 Usos del sol

Font: Pla Metropolita de Barcelona

Per dltim, la planificacié urbanistica local per a I'horitz6 2022 i 2028 no incorpora cap actuacio
urbanistica rellevant en quant a creixement de la poblaci6 o de la mobilitat. Quant a les
infraestructures, si estan previstes algunes actuacions:

Eix civic a la platja
Pg. Bellavista (ampliacio de la secci6)
Finalitzaci6 del desenvolupament de la Zona Universitaria-Sector Nord.

Barri de Vista Alegre. Millora integral del barri (accessibilitat, etc.) que inclou la
construccio d’equipaments amb espais d’aparcaments associats.

Regulacié de l'aparcament a la zona de platges. La majoria d’aquesta regulacié es
concentra al periode d'estiu. Convé mencionar que aquesta actuacié ja ha estat
implantada.

3.3. Resum d’'actuacions a Castelldefels

A continuacié es comenten, del conjunt d’actuacions previstes per la planificacio, aquelles que
sens dubte influiran en la mobilitat de Castelldefels, i que per tant, han de constituir la base de
treball per als escenaris previstos al PMUS.

En relaci6 als aspectes generals de la mobilitat i la sostenibilitat, els plans coincideixen a garantir
una accessibilitat universal i a afavorir la intermodalitat i la integraci6 tarifaria de tots els modes de
transport.

En relaci6 als aspectes urbanistics, convé mencionar que la majoria d’actuacions previstes ja han
estat realitzades, i que el municipi ha assolit un alt nivell de desenvolupament urbanistic d’acord
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amb allo previst al Pla Territorial Metropolita, per tant, no es preveuen grans transformacions
territorials.

Aixi, la planificacié prevista a nivell supramunicipal es centra especialment en aquelles
relacionades amb el transport pablic. Aixi, d’'una banda, destaca l'impuls que es vol donar a la
xarxa ferroviaria, amb noves connexions i augment de la capacitat, principalment. D’altra banda,
existeix una voluntat de crear nous intercanviadors i Park & Ride a l'estacidé principal de
Castelldefels. En alguns plans es mencionen actuacions contundents, com ara el desdoblament
de la xarxa, que afecta al terme municipal, i la nova connexio ferroviaria amb Cornella.

D’altra banda, destacar la inclusi6 del P.l. Cami Ral dins dels principals sectors de I'ambit
metropolitd on fomentar el canvi modal cap als modes més sostenibles. En aquest sentit, es
preveu la implantacié d'un carril per a vianants i bicicletes a aquest poligon industrial, aixi com un
servei de bicicleta comunitaria a I'estacié de ferrocarril (proporcionar bicicletes en destinacio) i la
realitzacio de plans de mobilitat especifics.

Altres actuacions previstes son les relacionades amb la Ctra. C-245, on en algun cas es menciona
la incorporacié d’'un carril-bici en aquest corredor viari, i en un altre cas, algun tipus d'actuacié de
millora del servei de bus (carril bus-VAO) o bé la implantacié d’'un tramvia. En aquesta mateixa via
es preveuen actuacions de millora relacionades amb la seguretat viaria, doncs é€s un dels trams on
es produeixen més accidents a nivell regional.

Per ultim, els objectius ambientals marcats a I''SA Preliminar son els segulents:

- Reducci6 d'un 10% de la utilitzacié del vehicle privat

- Reduccié d'un 12% dels Gasos d’Efecte Hivernacle per a I'escenari a mig termini (2022) i
del 24% a llarg termini (2024), segons s’ha indicat anteriorment.

- Millora de la seguretat viaria

- Pacificaci6 del transit al centre urba. EI PMU haura de definir la tipologia de vies del centre,
i establir unes directrius de disseny i de velocitat maxima permesa.

- Reducci6 del 50% dels accidents amb victimes respecte a I'any 2000, i també reduir el
nombre total d’accidents.

Convé mencionar que des de la redaccié de la ISA Preliminar els objectius a nivell supramunicipal
han variat. Per tant, cal considerar els nous objectius en I'elaboracié de les propostes del PMUS i
del present ISA, que corresponen amb la normativa ambiental actual i als indicadors de I'ATM.
Donat que aquests darrers ja inclouen la resta de normativa ambiental (i sén més restrictius), es
prenen aquests com a objectius ambientals del PMUS de Castelldefels:

0. Ajuntament
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Delimitacio dels valors objectiu en relacié amb els subambits (variacions respecte a I'any 2012)

Objectiu Indicador RMB A 2012 - 2018 Subambit del PMQA
%NM NM: +1,5% NM: +2,5%
ransuasamant mocel s del vehiclepriva X TP TP +10% TR 12
vers els modes no motoritzats i el trans, rlp ublic I Wh S0 VE-Sl2
P Reduccié de la mobilitat en cotxe (vehkm) 5,3% 8,2%
- P % Ferrocarril +130% Ferrocarril

ferroviari
OB:IECTIU MARC 2.1: Fomentar un us més Ocupac!o ; +7.40% TP Viari
eficient del sistema de transport de passatgers, A% TP Viari .

. . P L +7,40 TP Ferroviari RMB
tant en vehicle privat com en transport public i A% TP Ferroviari .

. . . . . +6,60% Turisme

discrecional A% Turisme (dia feiner)
O.BqECTIU MARC 2.2: Assolir un sistema més Cost unitari €4km 1% RME
eficient de transport de mercaderies
G LS & Ml B el EmEa e Distancia mitjana interurbana en vehicle privat (km) -0,6% RMB
desplacaments
QBJECTIU MARC 4: (’Bal:anllr Faccessibilitat del Estacions ferroviaries accessibles +44% RMB
sistema de transport public
CEEID LS & [Eeperer (58 m5ves N° d'operadors de transport public 74 (+311,1%) RMB
tecnologies en la gestio de la mobilitat
Objectiu ambiental 1.1: Reduir el consum Consum energétic (TEP/any) -8,5% -11,5%
energetic Consum energétic respecte a la mobilitat (tep/Mil veh*km) -10.8% -8%

Consum de combustibles (tep/any)

Gasolina: -21%

Gasolina: -25%

Objectiu ambiental 1.2: Reduir el consum de Gasolina o S
derivats del petroli Digsel Diesel: -8% Digsel: -11%
. Alternatius: +16% Alternatius: +17%
Alternatius
. . . L Emissions de CO,Eq (Tn/any) -13% -15%
Objectiu ambiental 2: Reduir la contribucio del — —
sistema de mobilitat al canvi climatic Emissions de CO:Eq resp::r:t)e 2 lamobiltat (gCO2/veh- -10.5% -11%
Objectiu ambiental 3.1: Reduir 'emissio de PM;q: -23% PMq: -23,5%
contaminants atmosférics locals resultants del Tn/any contaminants NO;: -14% NO;: -16%
transport NO,: -25% NO,: -26%
Objectiu ambiental 3.2.: Disminuir I'impacte de la s .
M bligats a fer PMU amb pl t dactat
contaminaci¢ acustica derivada del sistema de Hnicpis obliga sean :Irs darr:;ne 2: :prova » 0 recacia 100% RMB
transport 3
Fig. 3-8 Indicadors objectiu del PdM de la RMB i del PMUS de Castelldefels
Font: web ATM
A A M B : Area Metropolitana Diputacio
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4. DIAGNOSI

Aquest apartat analitza els aspectes més rellevants de la mobilitat actual des de la perspectiva de
la sostenibilitat i sobre els quals el PMUS pot tenir-hi incidéncia. L'objectiu d’aquesta diagnosi és
formular les bases del que després es traduira en objectius ambientals del PMUS. A més, pretén
fixar la situaci6 actual ambiental del municipi de Castelldefels amb vista a poder fixar un model que
corregeixi els impactes ambientals de la mobilitat.

Aquest capitol es centra en els problemes ambientals associats, sobretot, a la mobilitat
motoritzada, i identifica i descriu el paper dels mitjans de transport alternatius al vehicle privat per
pal-liar els efectes ambientals negatius.

Per tal d'establir els criteris de sostenibilitat ambiental de la mobilitat a Castelldefels, caldra
abordar la relacié de la mobilitat amb el model energetic i amb el model territorial; a més d’avaluar
les seglents externalitats del sistema de mobilitat:

El consum energétic del transport

o0 Consum energetic (kg de combustibles principals —gas-oil i benzina—) del sector
transports: 11.527,73 tep/any (any 2011).

e Les emissions de gasos d’efecte hivernacle del transport i la seva contribucié al canvi
climatic

0 Assolir els mateixos percentatges de millora que el PdM de la RMB en la

reduccié de I'is del vehicle privat (-12%), sempre i quan siguin suficients per

acomplir els requeriments legals en termes de qualitat de l'aire, contaminacio
acustica...

e Les emissions de contaminants atmosferics del transport nocius per la salut humana i el
medi ambient

o Tot i que no es disposa de dades del municipi de Castelldefels, les més
properes indiquen que no es superen els nivells de qualitat de I'aire admissibles
per al dioxid de nitrogen (NO2), aixi com els nivells de qualitat de laire
admissibles per a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres
(PM10): 15 pm/m3 i 18 ym/m3 respectivament (valors mitjans anuals, any
2011).

e La contaminacié acustica relacionada amb la mobilitat (poblacié que viu en espais amb
nivells sonors superiors a 65 dB(A)).

» L’accidentalitat: 87 accidents amb victimes (2006).

Les mesures proposades al PMUS porten associats uns indicadors del grau de contribucio a la
mobilitat sostenible que suposen. Aquests indicadors es valoren al present ISA per tal de
guantificar si s'assoleixen els objectius fixats anteriorment.

A més, s’ha de destacar el caracter marcadament ambiental del pla, inherent a la propia
metodologia de treball: es parteix de la definicié d'un escenari objectiu amb impactes ambientals
de la mobilitat molt inferiors i quantificats en base a una bateria d'indicadors. Es a partir de la
caracteritzacié dels escenaris objectiu, actual i tendencial, que el pla presenta les propostes
d’actuacio.

0. Ajuntament
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4.1. El model energeétic i la mobilitat

Les previsions de disponibilitat de reserves de combustibles fossils, en funcié del seu consum
actual, son limitades: es preveu que entre 35 i 45 anys per al petroli, entre 60 i 70 anys per al gas
natural i entre 200 i 230 anys per al carbo.

Caldra tenir present que aquest esgotament de les reserves portara associada una crisi dels
preus. L’horitz6 d’aquest fenomen és indeterminable, perd es preveu que esdevindra abans del
2030, quan s’hagi arribat al zenit de la capacitat d’extracci6 de petroli. Les consequéncies
socioecondmiques seran clares, sobretot amb una forta incidencia en el sector transport i amb una
incapacitat de satisfer a preus moderats una demanda cada vegada més gran.

Cal tenir en compte que en els darrers anys el sector transports és el que ha incrementat més la
seva demanda energetica, malgrat la millora significativa en I'eficiéncia dels motors de combustio
interna. L’'any 2000, a Catalunya, el 39% de l'energia va ser consumida per aquest sector. A
Castelldefels, el Pla d’Acci6 per a I'Energia Sostenible (PAES), realitzat el 2009, indica que l'any
2007 el principal sector economic en emissions és el del transport, amb un 37%.

Tal i com es mostra a les segients figures, la intensitat energetica no ha disminuit a Europa per
diferents causes, entre les quals es troben: la pérdua, en percentatge, de passatgers del transport
public cap al privat, i la tendéncia a I'increment del volum i el pes dels vehicles per a questions de
seguretat. L'increment del consum del sector ha estat més important i encara menys eficient a
Catalunya i a Espanya (amb un augment considerable del transport de mercaderies per carretera)
que al conjunt de la Unié Europea.

Percentatge del consum del sector del transport sob re el consum energetic final total

1990 2000 2009
Catalunya 37% 39% 47%
Espanya 40% 42% 40%
UE-15 30% 32% 34%
UE-25 27% 31% 33%

Fig. 4-1 Percentatge sobre el consum final total del transport
Font: IDESCAT, IDAE, Eurostat

Evolucio de la intensitat energética del sector del transport (sobre

el valor afegit) considerant com a base I'any 1990

2000 2004 2007
Espanya 100 104 101
UE-15 100 98 94
UE-27 100 99 96
Fig. 4-2 Intensitat energética del sector del transport
Font: IDAE

A Espanya, malgrat els esforgos per reduir el consum energetic del sector transport, no es preveu
una reduccié segons l'evolucié de la demanda, amb un augment total del 20% previst entre els
anys 2010 i 2030, i una reduccio unicament de I'1% respecte al total energétic (L’Energia en
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I'Horitzd 2030, Generalitat de Catalunya). De la mateixa forma, el creixent Us dels combustibles
derivats del petroli provocara que el transport sigui la principal causa de les emissions de GEH. Si
es confirma aquesta tendéencia, no es compliran els acords derivats de la ratificacié del Protocol de
Kyoto i dels compromisos de la UE (reduir un 20% les seves emissions de CO2 el 2020 respecte
les del 2005 i aconseguir un Us del 20% d’energies renovables). Ara bé, més enlla de les
consideracions socioambientals associades a externalitats d’'un increment de la demanda, s’ha de
valorar la viabilitat temporal i geoestratégica del model de mobilitat, responsable en bona part del
model energetic vigent. En definitiva, no nomeés la intensitat energéetica no ha disminuit, sind que
tampoc ho han fet les emissions de GEH, NOx i PM10 associades al transport.

A Catalunya, segons les ultimes dades disponibles (Tercer Informe de progrés a Catalunya sobre
els objectius de Kyoto), des del 1990, les emissions totals de GEH han seguit una evolucio
creixent fins al 2005, any que va marcar un pic historic d’emissions i a partir del qual es va iniciar
un canvi de tendéencia. Des del 1990, les emissions de GEH s’han incrementat un 24%, el que
suposa que es troba per sota dels drets d’emissions establerts més els comprats i per sobre del
20% establert al Protocol de Kyoto.

Segons el mateix Informe, a Catalunya el 28% de les emissions sén produides pel sector
transports, i d'aquests, el 92% pel transport per carretera. Malgrat el descens dels darrers anys,
degut al moment conjuntural, la mobilitat genera un 26% més d’emissions que al 1990.

I-lustracio 30. Emissions de GEH per tipus de transport a Catalunya.
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Fig. 4-3 Emissions de GEH per tipus de transport a Catalunya

Font: Tercer Informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto

Per tal d’anticipar-se a les tendéncies de futur, sembla logic abordar la mobilitat a partir de criteris
energétics meés eficients (disminucié de la inversi6 energetica per quilometre i passatger, i
guilometre, per tona i, fins i tot, disminuint el nombre de quildmetres/any recorreguts) per millorar-
ne l'eficiéncia.

En definitiva, I'estructura de mobilitat de la ciutat de Castelldefels ha de tenir com un dels eixos
centrals el canvi de model energetic, necessari en termes geoestrategics, economics i ambientals.
Al mateix temps aquest canvi no €s possible sense un canvi en el sector transports.
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Diversos documents legislatius i planificadors recullen la necessitat de reduir el creixement de la
demanda energética associada al transport i la dependéncia de sector dels combustibles fossils.

4.2. El model territorial i la mobilitat

El municipi de Castelldefels es defineix per un model territorial i de mobilitat basat, d’'una banda, en
la influencia de Barcelona, ja que forma part de la seva Regié Metropolitana, i d'altra banda, per
una zona costanera extensa, que fa augmentar la mobilitat a la temporada d’estiu.

El desenvolupament urbanistic s’ha realitzat des del nucli primigeni, situat al nord de la Ctra. C-
245, a I'entorn del qual s’ha desenvolupat urbanisticament gairebé tot el terme municipal, excloent
Unicament algunes zones de muntanya, situades al nord.

Fora del nucli urba predominen els barris amb una densitat baixa o mitjana (vivendes unifamiliars o
plurifamiliars de baixa densitat) amb un elevat percentatge de segones residéncies (el 14%
segons dades de I'ldescat, del 2011).

Malgrat I'ocupacio de bona part del terme muncipal, existeixen barreres fisiques entre els diferents
barris, dividint el municipi en 4 parts. Aquestes barreres sén grans infraestructures de transport a
nivell regional: la via del ferrocarril, 'autovia C-31 i l'autopista C-32. D’altra banda, aquestes dues
ultimes vies, junt amb la Ctra. C-245, conformen les principals vies de comunicacio.

Quant a les principals activitats economiques, la Cambra de Comerg identifica dos poligons
industrials (Cami Ral i Sector Industrial Resintex) i el Parc Mediterrani de la Tecnologia. Als dos
primers casos es tracta de zones industrials amb activitats propies d’aquest sector, mentre que el
darrer és un parc cientific i tecnologic que agrupa, entre d’altres, part de la Universitat Politecnica
de Catalunya. A més, la zona industrial del Cami Ral inclou el Centre Comerical Anec Blau.

L'evolucié del nivell d’autocontencio (1,8% entre el 2001-1991) i autosuficiéncia (2,2% entre el
2001-1991) indiquen un bon estat de les dades economiques entre aquests anys, malgrat que als
darrers s'imposa un augment de I'atur a nivell global que també afecta al municipi de Castelldefels.

Daltra banda, la composicié actual del parc de vehicles i les previsions realitzades al PMUS per
als escenaris tendencials 2022 i 2028 mostren un augment considerable:
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EVOLUCIO  Turismes Motos Camions Camions Altres
lleugers pesants
2007 23.270 5.630 1.464 1.464 747
2008 23.845 6.157 1.546 1.546 747
2009 24.086 6.452 1.545 1.545 715
2010 23.915 6.468 1.524 1.524 702
2011 23.992 6.510 1.503 1.503 664
2012 24.232 6.857 1.518 1.518 640
2013 24.474 7.223 1.533 1.533 617
2014 24.719 7.608 1.548 1.548 594
2015 24.966 8.014 1.563 1.563 572
2016 25.216 8.441 1.579 1.579 551
2017 25.468 8.891 1.595 1.595 531
2018 25.723 9.365 1.611 1.611 512 ‘
2019 25.980 9.864 1.627 1.627 493
2020 26.240 10.390 1.643 1.643 475
2021 26.502 10.944 1.659 1.659 458
2022 26.767 11.528 1.676 1.676 441
2023 27.035 12.143 1.693 1.693 425
2024 27.305 12.791 1.710 1.710 409
2025 27.578 13.473 1.727 1.727 394
2026 27.854 14.192 1.744 1.744 380
2027 28.133 14.949 1.761 1.761 366
2028 28.414 15.746 1.779 1.779 353

Fig. 4-4 Parc de vehicles actual i futur

Les estimacions tendencials, transposades a la mobilitat, no obstant, indiquen una lleugera
reduccié de la mobilitat, disminuint en el cas dels viatges a peu, en bicicleta i en vehicle privat, i
augmentant en el cas del transport public. Aquesta tendéncia és la registrada entre els anys 2006 i
2011, tal com mostra I'enquesta realitzada a I'ambit metropolita:

KM/ANY 2011 2022 2028
Turismes 146.286.084| 141.736.587( 133.076.481
Motocicletes 39.693.331| 38.458.868| 36.109.032
Camions lleugers 9.161.172 8.876.260 8.333.920
Camions pesants 9.161.172 8.876.260 8.333.920
Autobusos 3.489.400 4.406.414 7.026.909
Ferrocarril 191.114 241.339 384.863
TOTAL 207.982.273 202.595.727 193.265.125

Fig. 4-5 Mobilitat actual i futura

Font: Elaboracié propia

Convé mencionar que aquesta tendencia, no obstant, no considera possibles actuacions
realitzades, per exemple, en el transport public, durant aquests anys. Aixi, si bé es constata, a
nivell general, una reduccié de la mobilitat com a consequiencia del moment conjuntural actual
(augment de l'atur, etc.), la mobilitat en transport pablic només augmenta de forma significativa si
es realitzen actuacions dirigides a millorar-ne I'oferta, o bé s’incorporen mesures dissuasories en
la utilitzacio del vehicle privat.
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4.2.1. Analisi territorial i socioeconomica

A continuacié es realitza una breu andlisi de les caracteristiques socioeconomiques de
Castelldefels, extret de la informacio inclosa al PMUS.

= Situaci6 geografica i estructura territorial

Castelldefels és un municipi situat al Sud de la comarca del Baix Llobregat, i limita a I'Oest amb
Sitges, i al Nord i Est amb Gava. La poblacio esta repartida en diferents barris, que es poden
dividir en els costaners i els localitzats cap a linterior. El centre urba primigeni es localitza a
I'interior, al nord de la linia del ferrocarril, i al seu entorn es situen les arees economiques i
industrials de la ciutat, els barris de muntanya i les zones de platja.

Convé destacar l'obstacle que suposen les principals infraestructures de transport: la xarxa
ferroviaria, I'autopista C-32 i 'autovia C-31. Totes elles travessen el municipi de nord-est a sud-
oest i suposen els principals accessos interurbans del municipi. Els barris de muntanya presenten
un fort pendent, tant als propis barris com a les vies i camins d’acceés, cosa que dificulta la seva
accessibilitat a peu i en bicicleta.

BARRIS

Fig. 4-6 Barris de Castelldefels
Font: PMUS

Castelldefels forma part de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB). Dintre de I'estructura de la
RMB, Castelldefels, juntament amb Viladecans, Sant Boi, Gava i El Prat, formen part del Delta del
Llobregat, area funcional molt propera a Barcelona que es defineix per la relacié amb la capital i la
preséncia de grans equipaments, zones industrials i arees economigues amb una estructura i
objectius de desenvolupament similars.

El municipi disposa d'una bona xarxa de comunicacions interurbanes, formada per les vies
mencionades anteriorment (C-31 i C-32), tot i que a nivell intern, aquestes vies i el ferrocarril
suposen un obstacle important per al municipi. D’altra banda, les principals vies de comunicacio
interna son la C-245, que comunica alhora amb la resta de la comarca, i alguns dels eixos mar -
muntanya, com ara els eixos Av. del Canal Olimpic - Av. Manuel Girona i el format pels carrers Dr.
Ferran - Av. de la Pineda - c. 11. A més, la linia de Rodalies de Renfe R2 disposa d’'una parada a
Castelldefels i un baixador, localitzats el primer al sud del centre urba i el darrer a la zona de
platges.
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Fig. 4-7 Principals vies d'accés a Castelldefels i entorn

Font: PMUS
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Quant a les principals activitats economiques, la Cambra de Comerg identifica dos poligons
industrials (Cami Ral i el Sector Industrial Resintex) i el Parc Mediterrani de la Tecnologia. Els dos
primers s6n zones industrials amb activitats propies d’aquest sector, mentre que el darrer és un
parc cientific i tecnologic que agrupa, entre d’altres, part de la Universitat Politécnica de Catalunya.
A més, la zona industrial del Cami Ral inclou el Centre Comercial Anec Blau.

Sector Industrial Resintex

Fig. 4-8 Localitzacié dels poligons industrials

Font: PMUS

Quant a l'estructura territorial urbana, aquesta consta de la zona de platges, localitzada al sud de
la C-32, les zones industrials mencionades, localitzades al nord de la C-32, el centre urba, situat al
nord de la via del ferrocarril, i els barris de muntanya. El centre urba disposa d'una zona més
antiga i, al seu entorn, diversos eixamples urbans.

=  Analisi economica

En primer lloc, convé mencionar que no es disposa de dades actuals sobre poblacié activa. Aixi,
les darreres disponibles son de I'any 2001, quan la taxa d'activitat (actius/poblacié en edat activa)
era del 73,7%. Quant a l'atur, I'evolucié a Castelldefels és similar al del seu entorn als darrers
anys, tot i que sempre es situa per sota dels municipis de I'entorn i del conjunt de Catalunya.
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Evolucio de I'atur
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Fig. 4-9 Evoluci6 de la taxa d’atur (aturats/poblacié activa) de I'entorn de Castelldefels
Font: PMUS

MENYS DEL 10%
ENTRE EL 10% | EL 12%

ENTRE EL 12% | EL 14%.

BN00

MES DEL 14%

Fig. 4-10 Mapa de la taxa d’atur (2010) del Baix Llobregat
Font: PMUS

Els homes s6n els que més han patit els efectes de la crisi i la destruccio de llocs de treball, ja que

entre els anys 2008 i 2010 la seva taxa d’atur obté un augment lleugerament més elevat (5,6%)
gue en el cas de les dones (5,3%). Aixi, I'atur en els homes és més del doble entre ambdos anys.
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Fig. 4-11 Atur registrat per génere a Castelldefels
Font: PMUS

Economicament, el pes més important en quant a poblacié ocupada (assalariats més autonoms)
correspon al sector serveis (81%), amb un pes molt superior al del conjunt de la comarca i al de
Catalunya.

Poblacié activa per sectors
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Fig. 4-12 Poblacio activa per principals sectors economics (segon trimestre de 2010)
Font: PMUS

Entre els anys 2008 i 2010 la poblacié6 ocupada (autbnoms més assalariats) de Castelldefels
disminueix en unes 700 persones. La majoria d’elles (440) pertanyien al sector de la construccio.
De la mateixa forma, als darrers dos anys el nombre d’empreses a la ciutat ha disminuit en un
12%.

Evolucio de la poblacié activa per sectors
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Fig. 4-13 Poblacié activa per principals sectors economics (a 31 de desembre)

Font: PMUS
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Fig. 4-14 Evolucié dels centres de cotitzacio de Castelldefels
Font: PMUS

= Economia de tipus productiva i de serveis

Les darreres dades existents sobre els sectors econdomics son de I'any 2002, perd donen una idea
de l'estructura productiva. Aixi, la majoria dels centres de cotitzacié pertanyen al sector serveis,
que incloent el comerc al detall i els professionals i artistes, sumen un total del 82%.

Empreses i establiments
per sectors (2002)
Professionalsi IndUstria 6

artistes 4% 14%
18%

Serveis,llevat
comergdetall

46%

Fig. 4-15 Distribucio de les empreses i establiments per sectors d’activitat (2002)
Font: PMUS

= Autosuficiéncia i autocontencio

Pel qué fa als nivells d’autocontencié i d’autosuficiencia , obtinguts a partir de les dades de
'IDESCAT de lany 2001 i del 1996, Castelldefels presenta uns valors de 36 % i 68%
respectivament. Aixo vol dir que del total dels treballadors, un 36% treballen a la mateixa poblacio
(Autocontencio) i qué de la oferta total de treball que hi ha a Castelldefels, un elevat percentatge
(el 68%) esta ocupada per persones del mateix municipi (Autosuficiéncia). Si comparem les dades
amb les de I'any 1996, s'observen resultats positius doncs, en proporcié amb la demanda, cada
cop és més la poblacié resident que treballa al municipi (Autocontencid), i en relacié amb I'oferta,
aquesta cada cop esta ocupada per més residents del propi Castelldefels.

Area Metropolitana Diputacié
3arcelona Barcelona




36

1996 2001

Treballadors residents 5.038 8.042
Treballadors no residents 2.612 3.775
Total treballen al municipi 7.650 11.817
Treballen fora del municipi 9.743 14.383
Total treballadors Castelldefels 14.781 22.425
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Autocontencio

Autosuficiéncia

Fig. 4-16 Autosuficiencia i Autocontenci6
Font: PMUS

Estructura i distribucié de la poblacio

Actualment el municipi de Castelldefels, segons dades del mateix Ajuntament de I'any 2011, té
una poblacié de 63.141 habitants. Tenint en compte I'extensié de la ciutat (12,9 Km?), la densitat
de poblacié resultant és de gairebé 5.000 hab./km?, densitat molt superior a la mitjana comarcal i
catalana.

Densitat
(hab./km?)

Superficie
(km’)

(R EILEER 12,9 4.895
Baix Llobregat 486,0 1.643
Catalunya 32.138,0 235

Fig. 4-17 Comparativa densitat de poblacié
Font: PMUS

La poblacio esta repartida en diferents nuclis, i practicament tot el terme municipal esta urbanitzat;
Gnicament s’exclouen algunes zones situades a la muntanya.

L’any 1940 la poblaci6 a Castelldefels era molt reduida. Durant les seguents decades 'augment és
significatiu, pero és als anys seixanta quan es triplica respecte a la decada anterior. En nombre
absolut, els creixements sén superiors als 10.000 habitants en tres periodes: als anys 70, 90 i
2000.

Evolucio historicade la poblacid
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Fig. 4-18 Evolucio historica de la poblacio de Castelldefels
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Segons dades del padré continu d’habitants, la poblacié de Castelldefels ha experimentat un
creixement gradual de la poblaci6 al llarg dels darrers anys, amb un total de 21.900 nous habitants
des de I'any 1998, el que suposa un augment total del 54%. Durant els anys 2000 a 2004 és quant
es produeix un creixement més important en valor absolut (9.900 nous habitants).

Evolucié recent de la poblacié
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Fig. 4-19 Evolucio recent de la poblacié de Castelldefels
Font: PMUS

= Piramide demografica

La poblacié depenent de Castelldefels (29%) és inferior a la del conjunt de Catalunya (32%). A
més, la poblaci6 jove té un pes més elevat, fet positiu per al futur de la ciutat, que garanteix un
envelliment de la poblacio poc acusat, tal com succeeix actualment (només un 12% de la poblacié

té més de 64 anys).

Poblacid per grans grups d'edat
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Fig. 4-20 Grans grups d’edat de Castelldefels i Catalunya

Font: PMU
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La piramide d’edats, en conjunt, mostra una distribucié molt similar a la del conjunt de Catalunya,
que es correspon amb la dels paisos desenvolupats on s’observa una baixa taxa de natalitat i una
taxa de mortalitat controlada, fet que provoca un envelliment de la poblacid.
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Fig. 4-21 Piramide d’edats de Castelldefels (2011)
Font: PMUS

= Distribuci6 territorial de la poblacio

Dins I'ambit d’estudi, les zones amb una major poblacié sén les
situades a l'entorn del casc antic, que és on, a més, es
concentren les principals activitats. La poblacié als barris més (Hab.)
allunyats d’aqugst disposen d'una poplamo inferior, propiciat per 041
un tipus d’'urbanisme amb menor densitat.
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Fig. 4-22 Zonificacio (esquerra) i poblacié 2011 (dreta)
Font: PMUS

» Centres d’atraccid i generacié de viatges

A Castelldefels, tant els centres de generacié de viatges (zones residencials) com els centres
atractors es localitzen per tot el territori de forma dispersa.

Aixi, les zones generadores de viatges, relacionades amb les arees residencials, estan repartides

per tot el terme municipal, a excepcid del Parc del Garraf, que es localitza a la zona més
muntanyosa, i on I'activitat residencial és molt dispersa.
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Daltra banda, els centres d'atraccié de viatges corresponen, en primer lloc, als usos del sol
relacionats amb els centres de treball, equipaments, zones comercials, centres administratius, i en
general, a tots aquells punts o zones de la ciutat que atrauen una certa demanda de viatges. A
continuacié es mencionen els principals centres atractors, que es localitzen al segtient planol:
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Fig. 4-23 Centres d’atraccio de viatges
Font: PMUS

Poligons Industrials i arees d'activitat economica

A Castelldefels existeixen 3 zones industrials o d’activitat economica: Sector Industrial Resintex,
Cami Ral i Parc Mediterrani de la Tecnologia. Les tres zones es localitzen a I'est de la zona
urbana, ja sigui al nord o al sud de la via del ferrocarril.

Les tres zones disposen d’activitats industrials, tot i que amb diferéncies importants. Aixi, al sector
Resintex s’hi localitza un tipus d'industria tradicional, mentre que al Cami Ral aquesta, que també
és important, conviu amb activitats terciaries, principalment el Centre Comercial Anec Blau, que
atrau un important nombre de viatges, especialment durant el cap de setmana. En aquesta zona
també s’hi localitza el centre de convencions Bcn Events.

Per dltim, el Parc Mediterrani de la Tecnologia es configura com un centre amb alt valor
tecnologic, que inclou diverses empreses privades (dels sectors industrial i terciari), la Universitat
Politecnica de Catalunya (UPC) i diversos centres de recerca.

Tant el Cami Ral com el Parc Mediterrani de la Tecnologia es localitzen a prop de les principals
vies de comunicacio interurbanes (C-32 en el primer cas i C-32 i C-31 en el segon). Per la seva
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banda, Resintex és la zona amb pitjors comunicacions, tot i que és una zona de dimensions més
reduides.

Dependéncies juridico-administratives

En primer lloc, I'Ajuntament es localitza a la PIl. de I'Església. D’altra banda, destaca la Policia
Local i els Mossos d’Esquadra, el primer a I'’Av. Constitucio i els darrers a I'Av. de la Ciutat de
Malaga.

Centres d’ensenyament

A Castelldefels existeixen 9 escoles bressol, 10 CEIPs i 3 IES, a més de 4 centres on
s'imparteixen tots aquests cicles educatius. Tots els centres es localitzen dispersos per la zona
urbana.

D'altra banda, convé mencionar 'oferta de graus superiors al Parc Mediterrani de la Tecnologia.
Aixi, a més de les facultats que formen part de la UPC (Enginyeria de Telecomunicacio i
Aerospacial, i Agricultura), existeixen alguns centres de recerca, entre els quals destaca I'Institut
de Geomatica, I'Internet Interdisciplinary Institute, el Centre Internacional de Méetodes Numerics en
Enginyeria i I'nstitut de Ciéncies Fotoniques.

Equipaments culturals i religiosos

A la ciutat existeixen diversos casals i centres culturals, aixi com sis esglésies o espais de culte
religios.

D’altra banda, destaca el conjunt historic Castell de Fels, que agrupa el castell, la muralla, i
I'església medievals, i I'assentament Iberic i Roma del castell, tots ells localitzats al turé del nord
del nucli antic.

En quant als equipaments culturals més importants, destaca el Teatre Municipal Plaza, que
compta amb una capacitat per a 400 persones.

Zones esportives

Castelldefels compta amb 6 pavellons esportius, localitzats a diferents zones del nucli, alguns dels
quals a prop de zones escolars. D’altra banda, destaca el Canal Olimpic, que acull un canal de
rem i, al seu entorn, un Esplai, amb diferents activitats esportives, i un club de tenis.

Centres sanitaris

El municipi disposa de 2 CAPs, un localitzat al nucli urba, i l'altre al barri de Can Bou. D’altra
banda, existeix una clinica, al barri de Montmar, i diverses residéncies de la 32 Edat.

Per dltim, el cementiri es localitza al nord del nucli (Can Vinader).

Zones comercials

Existeixen dos centres comercials: El Castillo i 'Anec Blau. El primer es localitza al ¢. Antonio
Machado, i el segon, com ja s’ha comentat, al Poligon Industrial Cami Ral. D’altra banda, a
Castelldefels existeix un unic mercat municipal, el setmanal, que es realitza durant els dimecres a
I'entorn del c. Blas Infante.
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Infraestructures del transport

L’oferta més significativa és la de Renfe, que inclou una estacio i un baixador, que es localitzen al
sud-est del nucli urba en el primer cas, i a la zona de platges el segon. La linia R2 és la que déna
servei al municipi.

Zones verdes

Existeixen diversos parcs i jardins repartits per la zona urbana. D’altra banda, destaquen els
estanys que caracteritzen algunes zones de la ciutat, i que disposen de zones verdes al seu
entorn. EI més gran es situa dins del Parc Mediterrani de la Tecnologia.

La connexié de cadascu d’aquests centres de viatges amb els diferents barris que conformen el
municipi permet la definicié dels itineraris optims pels diversos mitjans de transport, a peu o en
bicicleta.

4.2.2. Analisi dels fluxos interns del municipi

Tal com s’especifica al document de referéncia de I''SA preliminar, la mobilitat interna és un dels
principals aspectes que convé millorar a la mobilitat de Castelldefels. A continuacié es comenten
aguests aspectes com a complement a I'apartat analitzat a I''SAP.

En relacio als fluxos totals, 'Enquesta de Mobilitat realitzada I'any 2011 realitza una zonificacio
basica, a partir de la qual s’analitzen aquests fluxos.
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Fig. 4-24 Zones d’'analisi de Castelldefels
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La mobilitat total entre aquestes zones es produeix segons la seglient matriu de viatges:

Matriu origen-destinacio dels fluxos interns a Castelldefels

Destinacié
Zona 1 | Zona 4

Zona 1 9.873 10.654 535 3.092 24.155
Zona 2 10.337 33.385 5.998 7.884 57.604
Zona 3 644 6.218 3.908 3.681 14.450
Zona 4 3.300 7.714 3.932 8.435 23.382
Total* 24.154 57.972 14.373 23.093 119.591

Fig. 4-25 Matriu de desplagaments interns diaris

Font: Quadern de la Mobilitat (EMEF 2011)

S’observa que la principal zona en emissi6 i atraccié de viatges és la zona 2, mentre que la
mobilitat a la resta de zones és molt més reduida. Convé assenyalar que la zona 2 és la que
inclou el centre neuralgic de la ciutat, amb una elevada concentraci6é de serveis i equipaments.

Quant als modes de transport utilitzats a cada zona, es distingeixen entre els desplacaments
interns a les propies zones (els que caldria fomentar en modes sostenibles) i els de connexié amb
altres zones del municipi.

Si bé la zona 2 és la que més mobilitat genera i atrau, també és la que realitza els desplacaments
de forma més sostenible. D’altra banda, s'observa que les zones més extenses en quant a
superficie sén les més insostenibles, degut principalment a que les distancies a recorrer poden
esser, en molts casos, massa elevades per ser realitzades a peu.

Hiiskos inbaris a cada zona Desplacaments de connexid entre zones

| No motoritzat

- Transport puthc
_ Transport privat

Fig. 4-26 Repartiment modal dels desplacaments interns

Font: Quadern de la Mobilitat (EMEF 2011)

Si transposem aquests percentatges en nombres absoluts, s’observa que el transport public és
meés utilitzat a la zona 2, mentre que el transport privat €s molt important en les zones 2 a 4.
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(\[o]
motoritzat

Transport

public

Transport
privat

8.757 276 839 9.873
28.344 868 4.173 33.385
1.540 39 2.329 3.908
4.378 346 3.711 8.435
43.019 1.529 11.053 55.601

Fig. 4-27 Repartiment modal dels desplacaments interns de les zones internes

Font: Quadern de la Mobilitat (EMEF 2011)

En relacié als desplacaments realitzats entre les diferents zones, destacar els més de 3.000

viatges en vehicle privat de les zones2a 3i2 a 4.

Zones

No motoritzat
d’o/D

Transport
public

Transport
privat

1-2 15.743 441 4.807 20.991
1-3 479 94 606 1.179
1-4 3.605 377 2.410 6.392
2-3 4.312 1.234 6.670 12.216
7.362 515 7.721 15.598
2.634 830 4.149 7.613
34.136 3.491 26.363 63.989

Fig. 4-28 Repartiment modal dels desplagaments de connexid de les zones internes
Font: Quadern de la Mobilitat (EMEF 2011)

En conjunt, convé assenyalar I'oportunitat que suposa la reduccié dels viatges interns e vehicle
privat a la zona 2, tant els propis de la zona com amb la resta del municipi. En aquest sentit, convé
assenyalar que la zona 2 ja disposa, en bona part, d’elements dissuasoris del vehicle privat, com
ara la regulacio de la calgcada a la zona més terciaria. D’altra banda, convindra fomentar el
transport public intern per tal de disminuir la quota modal del vehicle privat envers al transport
public.

En total s'obtenen 37.400 desplacaments interns diaris que es poden redirigir cap a altres modes
de transport més sostenibles.

La seglent taula mostra, de les relacions internes, aquelles que es realitzen en vehicle privat.
Conveé destacar I'elevat nombre de desplacaments realitzats a o des de les zones 2 i 4. Al primer
cas es tracta de la zona més céntrica de la ciutat, que inclou zones com I'’Ajuntament o I'estacio de
Renfe, de gran atraccié de viatges. Al segon cas també es localitzen equipaments molt importants
com ara la UPC, el Centre Comercial Anec Blau i algunes escoles importants.
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Origen/
Destinacio

Total
4.840

13.649

8.014

10.909

70

37.481

Fig. 4-29 Matriu origen/destinaci6 dels desplagaments interns realitzats en vehicle privat

4.2.3. Analisi dels fluxos de connexio i totals del

municipi

Un altre dels moviments més importants a nivell de mobilitat és el dels desplagaments de connexio
i, en concret, els desplacaments a Barcelona, degut a la influencia que té aquesta ciutat en la
mobilitat de la seva regié metropolitana. En aquest sentit, del total de desplacaments de connexio
que es realitzen diariament cap el denominat corredor 1 (municipis del Nord de Castelldefels, a
través de les carreteres C-245, C-31 i C-32), el 64% tenen com a origen o destinacié Barcelona
ciutat. D’aquests, el 51% es realitzen en vehicle privat i el 49% restant en transport public.

Vehicle

privat

Transport
public

TOTAL

Barcelona 20.447 15.443 35.890

RESE) C‘l’”edor 53.271 | 11.280 | 64.551
TOTAL

AN 73718 | 26723 | 100441

Fig. 4-30 Repartiment modal dels desplagaments de connexié del corredor 1 (esquerra) i esquema de corredors
utilitzat (dreta)

Font: Quadern de la Mobilitat (EMEF 2011) i elaboracié propia

Aixi, malgrat I'elevada contribucié del transport public en la mobilitat interurbana, queden encara
molts desplagaments que es podrien realitzar en modes més sostenibles.

De les relacions en vehicle privat, convé destacar I'elevat nombre de desplacaments realitzats a o
des de Barcelona i Gava, municipis que sumen més de 40.000 desplagcaments diaris (anada i
tornada). També destaquen Viladecans i L’'Hospitalet, mentre que la resta de relacions son

d’inferiors dimensions.

Destinacid Despl./dia [ Origen Despl./dia

Barcelona 10.883 Gava 10.603
Gava 10.202 Barcelona 9.564
Viladecans 4.639 Viladecans 4.515
Hospitalet de Llobregat (L') 3.147 Hospitalet de Llobregat (L') 3.077
Prat de Llobregat (El) 1.929 Sant Boi de Llobregat 2.131
Sant Boi de Llobregat 1.889 Prat de Llobregat (El) 1.879
TOTAL 32.689 TOTAL 31.769

Fig. 4-31 Principals desplagaments de connexi6 (residents+no residents): interns-externs (esquerra) i externs-interns
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En resum, la zona del centre i de la UPC de Castelldefels i les relacions amb Barcelona, Gava,
Viladecans i 'Hospitalet sén les principals que es donen en vehicle privat i el principal objectiu del
PMUS en quant a reduccié de I'is del vehicle privat i la seva substitucid per altres mitjans de
transport més sostenibles.

A continuaci6 es mostra la distribucié modal dels principals d’aquests desplagcaments:

Repartiment modal dels principals fluxos de connexid

No Transport Tetat
motoritzat privat

Gava 4,1% 17,8% 78,1% 100%
Viladecans 1,5% 23,7% 74,8% 100%
Sant Boi de Liobregat 0,0% 11,5% 88,5% 100%
El Prat de Llobregat 0,0% 2,8% 97,2% 100%
L'Hospitalet de Llobregat 0,0% 32,1% 67,9% 100%
Resta Baix Llobregat Nord 0,0% 15,3% 84,7% 100%
Barcelona 0,2% 48,8% 51,0% 100%
Exterior primera corona 1,0% 31,7% 67,3% 100%

Fig. 4-32. Distribucié modal dels principals desplagaments de connexid

D’altra banda, a continuacié s’exposa la distribuci6 modal per al conjunt de desplacaments
produits al municipi:

Distribucio dels desplacaments segons tipus de recorregut i mode de transport

100%
90%
80%
70%
60%
40%
30% 64,90/0
21,3%
200/0 34,300’0 40,101'(0
10%
° 1.0% 12,8"!’0
0%
Interns Connexié Externs Total
No motoritzat ®Transport public B Transport privat

Fig. 4-33 Distribucié modal del total de desplagaments

Font: enquesta de mobilitat 2011

4.2.4. Xarxes de mobilitat no motoritzada a Castell  defels

Xarxa de vianants

Per a definir la xarxa de vianants cal tenir en compte els origens i destinacions de viatges dins
del municipi identificant els principals centres d'atraccié i generacio de viatges a peu. A meés, tots
els barris del municipi, independentment de si disposen o no d'activitat terciaria o soén

A AMB = Area Metropolitana Diputacio
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exclusivament residencials, han de quedar connectats per aquesta xarxa basica de mobilitat a
peu.

Per a definir la xarxa d'itineraris principals a peu s’han connectat, pels itineraris més directes, les
zones generadores amb les atractores de viatges:

Exduslva per a wjanants (4,208 m)
= Comvenclonal (50315 m)

| s Conwenchonal (53,15 m) |

Fig. 4-34 Xarxa basica de vianants
Font: PMUS

D’acord amb les caracteristiques territorials del municipi, la xarxa basica s’estén al llarg de gairebé
tot el terme municipal, excloent Unicament les zones situades més al nord dels barris de
muntanya.

Al centre de la ciutat la xarxa és més densa, com a consegiéncia del gran nombre de serveis i
equipaments que es concentren i que cal connectar. El mateix succeeix amb I'entorn del Cami Ral
i el Parc Mediterrani de la Tecnhologia, que concentren algunes zones d’especial atraccié de
viatges. Fora d'aguestes zones, la xarxa connecta la resta d’equipaments existents, i uneix els
diferents barris. Aixi, als barris més allunyats s’han considerat exclusivament les principals vies
d’accés, igual que a la zona de platges, on a més es contemplen els principals eixos est-oest.

Convé mencionar la impedancia que suposen les principals vies de comunicacié: C-31, C-32 i la
via del ferrocarril, que actuen com a barreres per al vianant a la majoria de casos.

En relacié a la demanda de vianants, els carrers més transitats sén els de I'entorn de la Pl.
Església, I'Av. Constitucié i I'Av. Manuel Girona, on es registren més de 2.000 vianants/dia,
arribant a 7.300 al tram de I'Av. Santa Maria més a prop de la PIl. Església. Aquesta placa es
constitueix, aixi, com a centre neuralgic de la ciutat en quant a la mobilitat dels vianants, havent
ajudat a consolidar-la com a tal la seva conversié en zona de vianants.

D'altra banda, s'observa com el viari interior al centre és el més utilitzat, mentre que a les zones
meés periferiques la demanda és menor, ja que es tracta, en general, de zones residencials
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allunyades dels principals equipaments de la ciutat. Aixi, les distancies des del centre a les zones
de caire més residencial, que ocupen la majoria de la superficie del municipi, sén un handicap per
a la mobilitat a peu; la situacié és encara més negativa a I'entorn de les vies de comunicacio, com
la via del tren i 'autopista, ja que es configuren com un important obstacle a la mobilitat. Com a fet
positiu, destacar alguns equipaments allunyats del centre on si es detecta una demanda a peu
elevada, com ara el Campus de la UPC i els centres escolars dels barris de Vista Alegre i El
Castell.
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Fig. 4-35 Xarxa basica de vianants

Font: PMUS

L'andlisi de I'oferta i la demanda de la mobilitat a peu posa de relleu les mancances existents |,
fonamentalment relacionades amb la connectivitat de la xarxa. L'oferta actual disposa d'una
connexid suficient amb Les Botigues (existeix vorera fins a aquesta urbanitzacid), perdo no amb
Gava, tot i que la majoria de [l'itinerari de connexid transcorre pel seu terme municipal. A més,
convé assenyalar la relacié entre alguns residents de Gava Oest que accedeixen al CAP de
Castelldefels (El Castell) a través de la Ctra. de la Sentiu. Ambdues zones (nucli urba de Gava i
Barri de La Sentiu) disposen de connexié amb vies interurbanes sense oferta per al vianant
(manca de voreres o voral).

En relacio a la permeabilitat del nucli, convé assenyalar que la linia de ferrocarril i les carreteres C-
31 i C-32 suposen un obstacle a la mobilitat a peu, ja que, en situar-se en superficie, es redueixen
les possibilitats de connexié entre el nord i el sud del municipi. Les arees urbanitzades més
extenses sense possibilitat de pas es situen entre els carrers Cova Fumada i Eucaliptus (700 m) i
entre el Ptge. del Ferrocarril i 'Av. Ciutat de Malaga (680 m).

En relacié a la connexié entre barris, es detecten voreres inaccessibles als barris de Vista Alegre,
El Poal i Bellamar, i també a alguns trams de I'Av. Constitucio, a I'Av. Eucaliptus (accés al barri de
Baixador) i a I'entorn de I'Av. del Canal Olimpic (barri de Granvia Mar). Convé mencionar, alhora,
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algunes voreres sense asfaltar (Av. 304) o punts sense vorera (Av. Constitucid, entre Pl. Colon i
Rda. Ramon Otero, costat sud).

D'altra banda, es detecten nombrosos passos de vianants sense gual, destacant els barris de
Vista Alegre i de muntanya i alguns eixos terciaris, com ara I'Av. Constitucio.

Xarxa de bicicletes

Com en el cas dels vianants, la xarxa basica de bicicletes hauria de connectar els centres
generadors de viatges amb els centres atractors. En aquest sentit, les connexions a cobrir amb
bicicleta coincideixen amb les dels vianants, tot i que la primera admet connexions de majors
distancies.

La connexid de tots els centres generadors i atractors configurara la xarxa basica de bicicletes.

No obstant, en aquest cas, i a diferencia del que s’analitza en la mobilitat dels vianants, cal
coneixer en primer lloc I'oferta especifica existent al municipi destinada a aquest mitja de transport:
vies especifiques (senyalitzades) i altres zones on l'ordenanga permet la circulacié de bicicletes
amb preferéncia sobre els vehicles motoritzats:

Cami verd (2.080 m)
Carrll blcl (1.424 m)
== \/orera bici (7.246 m)
m====  Carrer de convivéncia (2119 m)
& Aparcament blcl
@ Blclbox
1 N° Aparcament
(1) N° Places
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Fig. 4-36 Oferta de vies ciclables i aparcaments
Font: PMUS

En aquest sentit, Castelldefels ha definit una xarxa de vies ciclables amb la seglent tipologia:

- Cami verd. Es una via per a vianants i ciclistes, segregada del transit, que discorre per espais
naturals i boscosos. Es localitza vora la platja.

- Carril bici. Es una via per a ciclistes segregada de la calgada. A Castelldefels tnicament
existeixen dues zones amb carril bici, a la Rambla de Marisol i al c. Manuel Girona.

- Vorera-bici. Via ciclista senyalitzada sobre la vorera. A Castelldefels existeixen diverses vies
amb aquest tipus d’oferta, constituint la principal oferta per a bicicletes.
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- Carrer de convivéncia. Via compartida amb els vianants i el transit amb limitacié a 20 Km/h i
preferencia pels vianants. L’Ordenanca Municipal de Circulacio estableix que els ciclistes
poden circulen per aquestes zones, que anomena “Zones de prioritat invertida o carrers
residencials”. A Castelldefels existeixen diverses zones d’aquesta tipologia disseminades pel
territori.

En relaci6 a la demanda de bicicletes , els punts on s’'obté més demanda coincideixen amb
aguells que disposen d’oferta especifica, ja siguin les zones de vianants (entorn de la Pl. Església),
les zones 30 (Av. Diagonal) o els carrils bici en qualsevol de les seves variants. Daltra banda, els
itineraris més utilitzats corresponen a aquells que connecten els diferents barris de la ciutat,
confirmant que la bicicleta s'utilitza als desplagcaments que requereixen una certa distancia. En
aguest sentit, es detecta demanda a tots els barris on s’han realitzat comptatges, incloent els de
muntanya. Com a fet negatiu destacar la reduida demanda al Poligon Industrial del Sud de I'Av.
Constitucio.
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Fig. 4-37 Demanda de bicicletes en dia feiner

Font: PMUS

Durant el diumenge s’han realitzat 3 aforaments, coincidents amb els de vianants. Convé
mencionar, en primer lloc, I'elevada utilitzacié de la bicicleta a la zona de les platges, on es
detecten fins a 300 bicicletes/hora a I'entorn del Passeig Maritim, detectades entre les 10 i les 11h.
ala zona de I'Av. dels Banys es detecta una demanda inferior, amb 130 bicicletes en hora punta.

En relaci6 als punts conflictius  de la mobilitat en bicicleta, convé mencionar, en primer lloc, que
l'oferta actual permet la connexi6 amb Gava Mar, mentre que l'accés a la resta de zones es
realitza a través de vies interurbanes sense oferta especifica. Convé assenyalar, no obstant, que
la Ctra. d’'accés a La Sentiu permet la circulacié de bicicletes a través del voral existent. La
connexio amb Gava i Sitges actualment es realitza a peu o en bicicleta, a més d’altres modes,
mentre que I'enquesta de mobilitat no reflexa desplacaments realitzats a St. Climent en cap mode
de transport, per tant, a priori, no es considera aquesta connexio.
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Dins del nucli urba I'oferta no cobreix tots els barris de la ciutat. Durant els Ultims anys s’han
desenvolupat diversos carrils especifics, tot i que sdn pocs els eixos que proporcionen continuitat
entre les diferents zones. D'una banda, cal tancar les connexions actuals, i d’altra banda, s’ha de
proporcionar oferta suficient per cobrir la demanda existent.

En relacié al centre neuralgic de la ciutat (entorn Pl. Església) I'oferta es limita a les zones de
vianants i a uns eixos especifics a les zones perimetrals. En aquesta area, no obstant, s’ha de
considerar 'ampliacié de la zona 30 existent al barri de Montmar fins al c. Manuel Girona, i des de
I'Av. Constitucié fins a I'Av. Lluis Companys. L'ampliacié d’aguesta zona 30, i la seva senyalitzacio
incloent la calcada compartida amb la bicicleta, augmentaria I'oferta al centre sense realitzar
actuacions més restrictives per a l'espai del vianant o el vehicle privat. Convé assenyalar, en
aquest sentit, que actualment la senyalitzacié indica Gnicament la velocitat maxima permesa, pero
no indica que es tracta d’'una zona 30.

Dins l'oferta actual s’han detectat algunes disfuncions , les més importants de les quals es
comenten a continuacié. En primer lloc, i tot i que els carrils ciclables estan correctament
senyalitzats i son visibles, convé assenyalar la manca de senyalitzacié dels itineraris a algunes
cruilles de grans dimensions, com ara les rotondes de la Pl. Colon, la Pl. Joan XXIII i 'Av.
Republica Argentina. En aquests punts la senyalitzacié es perd, creant confusié sobre la seva
continuitat.

En relaci6 a la circulacio de bicicletes al Pg. Maritim, actualment I'oferta consta d’'un eix civic situat
al costat de la platja. Malgrat I'elevada demanda detectada als periodes festius i a I'estiu, aquesta
oferta és suficient per cobrir les relacions existents. No obstant, tal com mostren els estudis
realitzats en temporada alta, existeixen nombrosos ciclistes que utilitzen el Pg. Maritim per
realitzar esport, circulant per la calcada.

Com a conclusio, es pot destacar, en primer lloc, que la bicicleta té un elevat Us a Castelldefels,
malgrat que la xarxa actual no connecta tots els centres generadors i atractors de desplacaments.
No obstant, la xarxa de vies ciclables existent ha propiciat un s intensiu de la bicicleta a tota la
zona urbana, malgrat que existeixen moltes zones que encara no disposen d’oferta. També,
I'oferta actual es basa en carrils especifics, sense considerar-se I'is compartit amb el vianant o el
vehicle privat. Per ultim, convé millorar alguns punts de la xarxa on l'itinerari queda interromput, i
on ja el Pla Director de la Bicicleta proposava solucions, i ampliar I'oferta d’'aparcaments en alguns
punts.

4.2.5. Xarxes de transport de Castelldefels

Al 2011, cada dia laborable els residents de Castelldefels realitzen uns 30.574 desplacaments en
transport public, el que representa un 15,5% del total de desplacaments de residents que es
realitzen durant un dia laborable, aquesta dada ha augmentat respecte del 2006 en 2 punts. (EMQ
2006 13,6%)

D’'aquests desplacaments, el 54,5% es realitzen en modes ferroviaris (basicament Rodalies
Renfe).

Tenint en compte que cada desplacament equival a 1,40 etapes, es conclou que els residents de
la ciutat realitzen 42.803 etapes de desplagament en transport public.

= Servei ferroviari

Actualment el servei ferroviari de rodalies a les estacions de Castelldefels presenta una bona
oferta, molt millor a I'Estacié de Castelldefels que al baixador.
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En el cas de I'Estacié de Castelldefels I'oferta de passos és bona i es mou amb freqiiéncies de
pas mitjanes admissibles durant tot el dia (1 tren cada 11 minuts sentit Barcelona i 1 tren cada 17
minuts sentits Castelldefels).

Cada dia laborable 98 expedicions de tren connecten Castelldefels amb Barcelona, la primera surt
a les 5:02h del mati i la darrera a les 22:37h, la freqiiéncia de pas a les hores punta és de 8 minuts
i en hora promig cada 11 minuts, tenint en compte que hi ha moments que entre expedicions cal
esperar un maxim de 20 minuts.

En sentit contrari, de Sants cap a Castelldefels, hi ha 97 expedicions diaries, la primera a les 5:45h
i la darrera a les 00:06h de la matinada, la freqiiéncia de pas a les hores punta es de 8 minuts i en
hora promig cada 17 minuts (encara que hi ha intervals de pas de 17-21 minuts entre
determinades expedicions del dia).

El temps mitja de connexi6 entre Castelldefels i Sants és de 22 minuts, en sentit contrari es calcula
que es triga 20 minuts.

A l'estacié de rodalies de Castelldefels es realitzen un total d’aproximadament 7.400 validacions
d'entrada i 7.100 de sortida de I'estacio, el que representen al voltant de 14.500 desplacaments en
tren cada dia.

En el cas de I'Estaci6é de Castelldefels Platja I'oferta de passos al dia és de 41 en sentit Barcelona i
36 en sentit Castelldefels Platja.

El temps per arribar a Barcelona és de 27 minuts i la freqiéncia de pas és d’'un tren cada 30
minuts en sentit Barcelona (en hora punta 1 tren cada 13 minuts) i un tren cada 30 minuts en sentit
Castelldefels Platja durant tot el dia.

A Tlestaci6 de rodalies de Castelldefels Platja es realitzen un total d’aproximadament 800
validacions d'entrada i 600 de sortida de l'estacid, el que representen al voltant de 1.400
desplagaments en tren cada dia.

En total es realitzen 16.000 desplacaments diaris entre les dues estacions de Castelldefels.

Les hores punta de demanda estan concentrades a primera hora del mati de 7 a 8h, amb un
14,4% del total de passatgers i en sentit entrada a Barcelona i a darrera hora de la tarda, de 18 a
19h, amb un 10,2% del total de passatgers i en sentit sortida de la ciutat.

Encara que no es disposa de dades d’ocupacio dels trens quan arriben a Castelldefels, no s’ha
detectat que cap persona que es quedi fora del tren a les hores punta.

La intermodalitat de les estacions amb la resta de transport public de la ciutat es concentra a dues
parades de I'Avinguda de la Constitucié amb I'Avinguda de Santa Maria i la Plagca de I'Estacio en
el cas de l'estacio de Castelldefels. Les linies que circulen per aquest punt son la CF1, L99 i N16
en ambdads sentits. També es troba a I'estacio la parada de taxis i estacionaments per a bicis.

A l'estacié de Castelldefels Platja la parada de bus a menys de 100 metres és la de I'Avinguda de
la Constitucié (C-246) — Passeig Brollador per on circula la L97 en sentit Avinguda Eucaliptus.
També a menys de 200 metres es troben al Passeig Maritim dues parades de les linies L94, L95,
L96 i N16 en ambdds sentits. Per la seva ubicacio al costat de la platja aquesta parada té una forta
estacionalitat amb un augment considerable els mesos d’estiu perd que no ha sigut analitzada per
la falta de dades mensuals.
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Fig. 4-38 Intermodalitat a Castelldefels (radi de 100 m)
Font: PMUS
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Fig. 4-39 Parades d'interconnexid i intermodals
Font: PMUS

En quant a la cobertura de les dues estacions abasta un area de 3,06 km2, el que representa un
23,96% de I'area del municipi i a 23.276 habitants (un 36,86%). Aquesta cobertura representa un
radi de 750 metres, i esta pensada per a desplagaments a peu. Si tenim en compte els
desplagcaments en bici 0 en cotxe de la gent que estaciona a l'estacio i agafa el tren la cobertura

seria molt superior.

area
habitants cobertura % area coberta | habitants coberts | % hab coberts
TOTAL 63139 3.06 23.96% 23276 36.86%
Est. Castelldefels 63139 1.76 13.77% 19561 30.98%
Est. Platja 63139 1.30 10.19% 3715 5.88%

Fig. 4-40 Cobertura estacions de Rodalies
Font: PMUS

Per la ubicacié central de I'estacié de Castelldefels i la complementarietat de I'estacié de la Platja
donant servei a les urbanitzacions i la propia platja, es pot dir que Castelldefels disposa d’'una molt
bona cobertura del servei de rodalies.
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Fig. 4-41 Cobertura estacions de rodalies

Font: PMUS

Respecte a les estacions amb major nombre de desplacaments generats destaquem:

ESTACIO DE RODALIES DE
CASTELLDEFELS

ORIGEN O DESTINACIO PUGEN BAIXEN TOTAL

Sants 2809 3056 5865
Passeig de Gracia 1923 1193 3116
Gava 443 579 1022
Placa Catalunya 288 593 881
Vilanova i la Geltra 396 355 751
Sitges 254 363 617
Prat de Llobregat, El 326 220 546
Clot Aragé 150 365 515
Bellvitge 262 230 492
Sant Andreu Comtal 337 114 451
Platja de Castelldefels 312 102 414
Viladecans 291 74 365

Fig. 4-42 Estacions origen - destinacié (Estacié Castelldefels)
Font: PMUS

La relacié entre els municipis del Delta del Llobregat: El Prat, Viladecans, Gava i Platja de
Castelldefels és important. Tots estan dintre dels 12 municipis de més atraccié i generacio de
desplagcaments entre ells.

Fora de Barcelona, I'estaci6 amb més demanda és Gava, després Vilanova i la Geltru i Sitges.

ESTACIO DE RODALIES DE PLATJA
CASTELLDEFELS

ORIGEN O DESTINACIO PUGEN BAIXEN TOTAL

Sants 404 150 554
Castelldefels 102 312 414
Passeig de Gracia 151 141 292
Plata Catalunya 134 0 134
Bellvitge 81 4 85
Vilanova i la Geltra 41 42 83
Aeroport 42 12 54
Prat de Llobregat, El B89 10 49

Fig. 4-43 Estacions origen - destinacio (Estacio Platja Castelldefels)

Font: PMUS
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L'Estacié de Castelldefels Platja té la major relacié amb Barcelona, i en segon lloc Castelldefels
centre.

Fora de Barcelona i Castelldefels, I'estaci6 amb més demanda és Vilanova i la Geltrq,
I'Aeroport i el Prat.
= Autobus interurba

Castelldefels disposa de 8 linies de bus, 1 de caracter estrictament urba i 7 de caracter
interurba que circulen per I'interior del municipi (2 d’elles nocturnes).

LINIES

urban es CF1

interurbanes didrnes 194 195 L96 L97 L99

nocturnes N14 N16

0 IN U1 (=

Fig. 4-44 Linies d'autobus
Font: PMUS

La velocitat promig estimada de les linies interurbanes és de 25,09 km/hora, inferior a la resta
de linies interurbanes, degut a que funcionen com a urbanes a l'interior dels municipis.

Cada dia laborable arriben a Castelldefels unes 228 expedicions per sentit, i les frequencies
oscil-len entre els 15 minuts de la linia L96 fins als 30 minuts de la L94 o L99.

Les linies interurbanes que es mouen dintre del terme municipal desplacen al voltant de 23.300
passatgers.

Respecte als passatgers de Castelldefels que utilitzen les linies es pot xifrar que al voltant de
7.870 pugen a Castelldefels i 7.950 baixen, aproximadament un 34% de la carrega total de les
linies.

= Transport public Urba

El transport public urba esta format per una linia, la CF1, la velocitat comercial de les mateixes
és de 15,03 km/hora punta i 16.82 km/h promig. Els temps mitjans de recorregut son de 43,2
minuts i el servei es realitza en aproximadament 2 vehicles. La demanda d’usuaris de la linia
CF1 és 595.

Com s’ha comentat abans, les linies interurbanes fan la funcié d'urbanes i s’estima que dels
7.871 usuaris que agafen els autobusos interurbans a Castelldefels, gairebé la meitat (47,5%)
sén per a desplagcaments interns.

AUTOBUSOS URBANS

OPERADOR LINEA SENTIT USUARIS LiNIA
AMB CF1 Sentit Port Ginesta 318
AMB CF1 Sentit Vista Alegre 277

Fig. 4-45 Demanda de les linies urbanes
Font: PMUS

La cobertura actual del servei és molt elevada.
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Fig. 4-46 Cobertura xarxa d’autobus (radi 250 m)
Font: PMUS

La cobertura general de les linies de bus arriba al 81,05% dels habitants, dada que és similar a la
d’altres municipis de I'entorn.

= Punts conflictius de la xarxa d’autobusos
Castelldefels disposa de 127 parades d'autobusos (urbans-interurbans), de les quals un 25%
tenen marquesina i la resta pal. L'amplada de les voreres condiciona la possibilitat d’ubicacio
d’'una marquesina de manera que no sempre és possible substituir el pal. També cal destacar que
nomes interessa posar marquesines en les parades de pujada, on la gent ha d’esperar I'autobus, i
sén innecessaries en les parades on s6n molt més importants les baixades.

La majoria de les parades amb més demanda de viatgers disposen de marquesina com poden ser
la parada de I'estaci6 de rodalies, Santiago Rusifiol o la placa Joan XXIII.

Per analitzar els diferents punts conflictius de la xarxa d’autobusos s’han tingut en compte criteris
d’accessibilitat, de circulacio i de cobertura de les linies i parades.

» Cobertura:
Com s’ha comentat en punts anteriors la cobertura poblacional és bona i ronda el 80-90% de la
poblacié que es troba concentrada a la ciutat Castelldefels. No obstant, per freqiiéncies de pas la
cobertura és molta, degut als barris més dispersos als que dona servei la CF1.

» Accessibilitat:

El problema que més s’ha detectat ha sigut el mobiliari urba a la zona de parada, ja sigui per
arbres, fanals o papereres.
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« Circulacio:

També s’han detectat problemes en la circulacio, sobre tot derivats de la morfologia urbana que no
esta dissenyada per al transit de vehicles de grans dimensions com son els autobusos.

De totes les incidéncies destaquen les derivades de la circulacié dels vehicles, sobretot les
dificultats de maniobrabilitat de diferents rotondes i la invasio del sentit contrari en els girs dels
carrers de doble sentit. En quan a les rotondes la majoria d’elles sén remuntables per facilitar els
girs dels autobusos.

4.2.6. Xarxa del vehicle privat motoritzat

Castelldefels disposa d’'una xarxa viaria de més de 187,2 km, en les qué es diferencien 5 zones
d'activitats clarament diferenciades: casc urba, zona industrial, zona comercial, zona
d’equipaments i Castelldefels platja.

Fig. 4-47 Zones d'activitat de Castelldefels
Font: PMUS

Els 12,776 m? de superficie de Castelldefels limiten a llevant amb Gava (Zona industrial i
terciaria), al nord amb Begues (serra de Garraf) i a Ponent amb les Botigues de Sitges i el
massis de Garraf.

Destaca per la connectivitat amb la C-245, la C-31 i la C-32 en sentit Nord-Sud i la manca de
connectivitat en sentit Est-Oest.

La xarxa viaria externa és aquella xarxa de carreteres d’aproximacio al municipi que permet
tots els moviments amb els municipis i ciutats properes.

Castelldefels és travessat per tres eixos vertebradors que es creuen i conflueixen dins del
terme municipal de la ciutat: la C-31 ila C-32 i la C-245.
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Els tres corredors viaris recorren el delta del Llobregat donant servei tant als fluxos de llarg
recorregut que transiten entre el Baix Llobregat i el Barcelonés amb el litoral sud i la Costa
Daurada com als transits interns entre les comarques del Barcelones / Baix Llobregat Nord amb
el Baix Llobregat Sud.

L'eix B-20-C-32 forma part de I'eix vertebrador del litoral de Catalunya i constitueix un nexe de
connexié importantissim entre les comarques del litoral nord amb les del litoral sud de
Catalunya.

L'ambit urba de la ciutat de Castelldefels disposa d'una oferta viaria de 187,2 km de carrers, el
90% de la qual, pot ser utilitzada pels modes de transport motoritzats.

Es considera xarxa basica primaria aquella que esta formada per les vies d’'accés, la primaria i la
secundaria, que composen un 39,7% del total de carrers de la ciutat.

La ciutat de Castelldefels funciona dintre d’'un sistema de ciutats que constitueixen la primera
corona de municipis que envolten la ciutat de Barcelona, formant part d'un conjunt de més de 3,25
milions de persones que viuen a I'Area Metropolitana de Barcelona i que tenen una estreta relacié
socioecondmica amb la capital.

Aguesta estreta relaci6 s’ha consolidat en base a una bona xarxa d'infraestructures de
comunicacido amb vehicle privat, que connecten el nucli urba radialment i directament amb el
centre i amb les grans arteries de comunicacié de caracter autonomic.

Aquestes connexions clarament radials, configuren a la ciutat amb una molt bona connectivitat en
direccio nord-sud comparada amb la connectivitat est-oest, on no hi ha infraestructures de gran
capacitat.

Dels aforaments realitzats es pot concloure que cada dia entren al terme municipal de
Castelldefels un total d’aproximadament 47.000 vehicles (sense tenir en compte els vehicles de
pas de les autovies).

Només hi ha dos punts amb congestions importants en hora punta, que son als accessos de la C-
32 (Av. Ciutat de Malaga i Avinguda dels Banys). Altra via amb nivells de servei elevats en hora
punta és I'Avinguda de la Constitucidé, no obstant, el transit en Castelldefels circula sense
problemes i només hi ha petites retencions i de curta durada en hora punta.

De Castelldefels destaca que la velocitat mitjana de circulacié si es tenen en compte totes les vies
és de 40,5 km/hora, velocitat condicionada per la gran quantitat de vies d'alta capacitat que
existeixen a I'entorn.

La intensitat mitjana d’'un tram de carrer de la ciutat és de 3.208 vehicles al dia, el que es
considera baix, donat que la capacitat d'un carrer té una mitjana d’1,55 carrils i una capacitat
mitjana de voltant de 1.313*45% vehicles per hora per carril, el que resulten: 591 x 1,55 = 916
vehicles a I'hora, el que representa uns 14.000-15.000 vehicles al dia.

La longitud mitjana dels desplagcaments en vehicle privat dintre de I'ambit del PMU és de 16,05
km, si es té en compte els desplacaments interns, la longitud mitjana és de 2,84 km, per sota
de la distancia mitjana de desplacaments en vehicle privat a I'interior de ciutats mitjanes (= 3-4
km).

La mitjana de longitud de tots els desplacaments és de 16,05 km, si tenim en compte els
desplacaments de connexio (24,18 km) i els interns (2,84 km).
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4.2.7. Aparcament

Dins d’aquest ambit s’ha comptabilitzat I'oferta existent a cada zona, distingint la tipologia de
places, d’acord amb la seguient classificacio:

- Oferta en calgada: oferta no regulada, oferta regulada, reserves (per tipologia: de carrega i
descarrega, motos, oficials, minusvalids, resta 24h.), solars i parades de bus.

- Oferta fora de la calcada: guals residencials (en edificis unifamiliars), parquings de veins (en
edificis plurifamiliars), parquings publics i guals industrials.

Al conjunt de I'ambit d'estudi s’han comptabilitzat unes 14.800 places per a turismes, a més de
460 per a motos.

De l'oferta en calgada destaquen les places no regulades, que suposen el 75% del total d’aquesta
oferta. En segon lloc, assenyalar I'existéncia de 900 places regulades i 800 en solars de lliure
accés, localitzats a diferents zones del centre urba. D’altra banda, destacar també les 460 places
per a motos a la calcada.

Fora de la calcada existeixen quelcom més de 8.000 places, la majoria d’elles en garatges i guals
de veins, que suposen el 95% del total d’aquest tipus d’oferta. D'altra banda, destacar els dos
aparcaments publics existents, gue sumen un total de 272 places.

Al conjunt de I'ambit d’estudi existeix un déficit residencial reduit, de 360 places, la majoria
concentrades al barri de Vista Alegre. En aquest barri I'oferta fora de calgada és reduida, obtenint-
se un index de cobertura de garatges inferior al 50% a cadascuna de les zones que s’inclouen.

A la resta de I'ambit d’estudi existeix un reduit deéficit a algunes zones, tot i que no presenta una
concentraci6 suficient per justificar mesures contundents. L'index de cobertura mitja és reduit, del
50%, que es compensa per l'elevada oferta en calgada. Aixi, qualsevol actuacié que es vulgui
realitzar a la calcada ha de tenir en compte un augment de la pressié d’aparcament residencial si
es redueix aguesta oferta.

S’obté un déficit d’aparcament fora reduit de curtes (menys de 2h.) i mitges durades (2 a 4h.). El
deficit més important es detecta a les zones 7 i 8, principalment degut a que existeixen moltes vies
sense estacionament (zones de vianants) i bona part de I'oferta esta regulada, amb un temps
maxim que no permet les mitges durades d’estacionament. En aquest sentit, es detecta superavit
a la zona regulada en algunes vies, per la qual una possible solucié al déficit detectat al centre és
destinar una part de la zona regulada a les mitges durades (de 2h. a 4h.).

D'altra banda, aquesta és la situacio teorica, mentre que els comptatges realitzats al centre
mostren una disfuncié en la localitzacio de la zona regulada a I'entorn de I'Av. Constitucio. Aquest
es constitueix com un eix terciari on s'obté una ocupacio plena durant I'hora punta, i a més on es
detecta una elevada indisciplina (22% dels usuaris), mentre que la zona regulada de l'entorn
mostra places lliures.

4.2.8. Externalitats ambientals dels diferents flux os de mobilitat

Dintre de les externalitats produides pel transport es pot distingir entre els costos interns i externs.
En aquest darrer tipus s’inclouen els costos o externalitats ambientals, que es mostra a la segient
taula, que té en compte les condicions actuals de la mobilitat a Castelldefels:
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MOTORITZATS ‘ FERROCARRIL
Desplacaments interns Desplagcaments externs i de pas Interns, externs i de pas
(zona urbana) (zona interurbana)

= Contaminacio = Contaminacio acustica = Contaminacio acustica

acustica = Emissions, canvi climatic = Emissions, canvi climatic
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Fig. 4-48 Externalitats de la mobilitat motoritzada

Font: Elaboracié propia

La taula contempla tots els modes motoritzats, a més del ferrocarril. Aixi, actualment els autobusos
que formen el servei de transport public funcionen integrament amb combustible diésel.

A més de les externalitats mencionades, conveé recordar que el desenvolupament de noves vies,
tant de transit rodat com ferries, solen anar acompanyades d'una especulacié urbanistica que
deriva en una péerdua de sol agricola en detriment de sol urba al seu entorn. Aguesta és una
externalitat ambiental secundaria que no queda reflectida a la taula degut a que no sempre es
produeix.

4.3. El cost de les externalitats del transport al  a ciutat de Castelldefels

El calcul dels costos externs del transport, realitzat en el marc de I'estudi d'INFRAS/IWW (octubre
del 2004) per a I'Estratégia tematica sobre el medi ambient urba de la Comissié europea, aporta
les seguents xifres per a I'any 2000: els costos externs totals (exclosos els costos de congestio i
en l'escenari superior del canvi climatic) generats per transport a Europa van sumar 650.275
milions d’euros, equivalents al 7,3% del total del PIB del la UE-17 (Estats membres de la UE,
Suissa i Noruega).

En el citat estudi, el canvi climatic és el component amb un cost més important (30%) seguit de la
contaminaci6é atmosférica (27%) i dels accidents (24%). Hi ha d'altres costos amb menor impacte,
perd no per aixd menys rellevants, tal com el soroll i d’altres que no sén quantificables pero que
també s’han de tenir en compte, com la fragmentacio del territori.

El mode de transport amb més impacte €s el transport per carretera, que origina el 83,7% del cost
total. Dues terceres parts d'aquests costos sOn causats per transport de persones, mentre que el
terg restant, pel transport de mercaderies.

La Direccié General de Ports i Transports (DPTOP) va realitzar, 'any 2001, la primera analisi de
les externalitats del transport a Catalunya, i va xifrar els costos en 4.240 milions d’euros. L'ATM
I'ha actualitzat per la RMB I'any 2004 amb 3.243 milions d’euros anuals. De ben segur que és una
xifra conservadora, atés que encara hi ha molts parametres amb informacio insuficients o bé amb
meétodes de monetaritzacié encara per desenvolupar. Per tant, queda de manifest el camp per
recorrer pel que fa referencia a la internalitzaci6 i la minimitzacio.

Pel cas de Castelldefels, el calcul de les externalitats del PMU s’ha calculat en uns 234 milions €
anuals (segons la metodologia de I'ATM), destacant particularment el sobrecost del temps
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provocat per la congestié viaria als accessos. Aquest sobrecost mesura els retards produits per
circular a una velocitat menor que una velocitat de referéncia, la qual ha de ser definida
préviament.

Desglossat per modes de transport, s'obtenen els segients valors:
Cost unitari Cost unitari
(viatges interns) (viatges externs) Passatgers/km

Veh. privat(1) 164.608.428 197.104.272
Moto 1,200 0,291 39.693.331 29.591.378
Autobus urba 0,956 348.940 333.587
Autobus interurba(2) 0,107 67.925.361 7.268.014
Rodalies(3) 0,093 191.114 17.774

TOTAL 234.297.250
(1)Inclou mercaderies

(2)km totals de la linia
(3)km realitzats a Castelldefels

Fig. 4-49 Externalitats dels sistemes de transport

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades de 'ATM

4.3.1. El consum energetic del transport

En les ciutats es dona una oportunitat d’actuar sobre el model actual de consum energétic. Els
grans camps d’actuacio que es presenten per millorar I'eficiéncia energética en I'entorn urba soén:
reduir la demanda de transport en vehicle privat, recentralitzacié (centralitzacié/descentralitzacio)
de sistemes energétics incloent-hi les fonts renovables, valoritzacid energetica dels residus i
actuacions en el parc d'edificis i en les instal-lacions publiques. Tots aquests camps d’actuacio
apareixen, explicitament, al PAES de Castelldefels.

Cal subratllar que I'energia malgastada en processos ineficients €s un recurs aprofitable i una
oportunitat de negoci per a empreses de serveis energetics.

En comparaciéo amb altres sectors, a Castelldefels, com a les ciutats grans, la principal demanda
energeética prové del sector transport, seguida dels sectors domestic o residencial i els serveis.

Residus ‘i 7,2%
Residencial ‘_ 28,4%
oo | <7
Serveis _ 20,7%

Industrial i 1,9%

Primari i 4,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Fig. 4-50 Distribucié del consum energetic a Castelldefels (2007)
Font: PAES de Castelldefels, 2009

Aahy, Ajuntament
I__?> de Castelldefels



Pla de mobilitat urbana sostenible de Castelldefels 61

El consum total del sector transports a la ciutat I'any 2007 va ser de 31.268 tep, distribuit segons
mostra la taula seguent:

Transport - tep Variacio
GLP

Gasoil

Gasolina

* Les dades en cursiva han estat estimades
Fig. 4-51 Consums energeétics corresponents al sector transports (2007)
Font: PAES de Castelldefels, 2009

En comparar els costos interns (els directes, suportats pels usuaris), s’evidencia la poca eficiéncia
del vehicle privat (1,35 €/passatger i km) front el transport pablic (0,95 €/passatger i km), cost que
en bona part esta relacionat amb el consum energétic de cada tipus de transport. Aquesta baixa
eficiéncia esta potenciada principalment per la baixa ocupacio en el cas del vehicle privat (1,25
ocup./veh).

El PAES de Castelldefels situa I'estalvi energetic d’algunes propostes com ara la substitucio de la
flota de vehicles privats per vehicles eléctrics, hibrids o de baixes emissions, en I'11% del total
d’emissions de CO; derivades del transport. En altres casos, les propostes de mobilitat tenen una
repercusio inferior (desenvolupament de la xarxa de carrils bici, etc.), tot i que el PMU elabora un
seguit de mesures encaminades especialment a augmentar 'estalvi energetic.

En relacié a 'ambit supramunicipal, les actuacions previstes en la xarxa ferroviaria son les que
proporcionen un major estalvi de desplacaments en vehicle privat (entorn a 8.300 despl./dia). Si
s’aconsegueix realitzar el conjunt d’'actuacions previstes, serien suficient per arribar a I'estalvi
energeétic desitjat.

Per ultim, hi ha tres factors que determinen el consum energétic dels vehicles motoritzats:
velocitat, edat i poténcia del vehicle. Es desconeix I'edat i poténcia del parc de vehicles de
Castelldefels, i en relaci6 a la velocitat, el PAES de Castelldefels assenyala la necessitat
d’'implantar zones 30 a tota la trama urbana del municipi. El factor determinant de la velocitat
s'assenyala, entre d'altres, al Pla de millora energéetica de Barcelona, que realitza diferents
hipotesis d’estalvi energetic, destacant I'oportunitat de reduir la velocitat a 30 km/h:

La velocitat mitiana oOptima energéticament, entre 40 km/h i 70 km/h, és dificilment
assolible en ambit urba, perd una velocitat mitjana de 30 km/h  suposaria, amb el parc
automobilistic del 1999, una reduccié d'un 17,95% del consum especific dels cotxes de
gasolina que passaria dels 10,91 /100 km a 8,95 1/100km, amb un estalvi de 36.682.496
litres de gasolina (14% del total del vehicle privat) i 86.250 tones de CO- (8% del total del
vehicle privat).

En el cas de Castelldefels, el PMU proposa la implantacié de 8 zones 30 a I'ambit urba, incloent
les zones que més mobilitat en vehicle privat generen (1 i 2).

A Castelldefels, la velocitat de circulacid, segons la tipologia de via definida al PMU, és de 40

km/h., valor que no inclou la circulacié de l'autovia C-31 i l'autopista C-32. Per tipus de vehicle,
s’observen mitjanes molt similars:
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Tipus Via V (km/h)

Primaria 29 Motocicletes 44
Secundaria 20 Turismes 42
Local 19 Furgonetes i camions < 9m 42

Fig. 4-52 Velocitat mitjana de circulacio segons tipus de via i tipus de vehicle
Font: PMUS

D'altra banda, la Direcci6 de Carreteres de la Generalitat de Catalunya ha proporcionat dades
sobre la Intensitat Mitjana de Vehicles, la composicié del transit i la velocitat mitjana de circulacié
de les carreteres C-31i C-32, i que es recullen a la seguient taula:

% Velocitat
pesants  mitjana (km/h)

Carretera Pk Definicio del tram IMD

i Enlla¢ Sitges nord-enllag o i
C-32 30,975 Castelldefels sud (la Pineda) 34.979 5.50%
i C-31 Castelldefels (sud) — A- 0
C-32 50,028 16 (St. Boi) 75.411 6,59% 99,52
Acces C-32 (Castelldefels, la 0
C-31 186,886 Pineda) — B-204 (Viladecans) 43.564 2,99% 82,4

Fig. 4-53 Demanda de les carreteres interurbanes

Font: Direccié General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya

4.3.2. Emissions de GEH i nivells d'immissi6

El canvi climatic i la contaminacio atmosférica son dues cares de la mateixa moneda. Tot i aixo es
tractaran per separat, tot i tenir en compte que els dos produeixen efectes similars, com els greus
problemes de salut publica.

La Comissié Europea estima que a Espanya cada any 16.000 persones moren prematurament per
cancer i problemes respiratoris relacionats amb la contaminacié, amb el transit rodat com a
principal causa.

Uns dels principals efectes de la contaminacié atmosférica sobre el medi ambient son, a llarg
termini, I'efecte hivernacle i I'engrandiment del forat de la capa d'ozé.

L'efecte hivernacle el produeixen el CO: i altres gasos que tendeixen a incrementar la temperatura
mitjana de la Terra. La figura 48 mostra les caracteristiques dels gasos amb efecte hivernacle.
Molts d’ells mantenen una relaci6 directa o indirecta amb les emissions dels vehicles de combustio
interna (CO, NOy, 0z6 de superficie i derivats d’hidrocarburs saturats).
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Caracteristiques CO; CHs NOyx CFC's Perflugré:meta Os
i " 50- hores o

Vida mitjana (anys) 200 7-10 150 75-110 50.000 dies
Concentracio pre-industrial 275 07 0,228 0 0 0,015
(ppmv) | f
Concentracio actual troposfera 0,00026 -
(PpmY) 356 1,714 0,275 0,00044 0,00007 0,035
Creixement anual 1,6 0,008 0,008 0 0,0000012
(Cé/(z)ntnbumo a l'efecte hivernacle 53 13 6-7 20 5.8
Equivalent efecte hivernacle 21 -
(mols CO ») 1 25 530 12.000 12.000

ppmv: parts per milié en volum

Fig. 4-54 Gasos amb efecte hivernacle

Font: Narcis Prat. Web d’Ecologia i medi ambient. Universitat de Barcelona

El Reial Decret 1073/2002, de 18 d'octubre, que transposa la Directiva 96/62/CE, de 27 de
setembre, i la Directiva 99/30/CE, de 22 d’abril, estableix els valors limits per al dioxid de nitrogen,
oxids de nitrogen i particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10).

Periode de . Marge de Data de
NO2/NOy " Valor limit (VL) LS compliment del
mitjana tolerancia (MdT) .
valor limit
Valor limit horari per 200 pg/m3 de NO2z no es 100 pg/m® a
a la proteccié de la 1lh podra superar en més de partir del 01/01/2010
salut humana 18 ocasions any civil 19/07/1999
Valor limit anual per a 20 pg/m® a partir
ITe Vi 3
la protecci6 de la 1 any civil 40 pg/m3 de NO2 del 19/07/1999 01/01/2010
salut humana
Valor limit anual per a
la proteccio de la 1 any civil 30 pg/m3 de NOx Cap 19/07/2001
vegetacio
Llindar d'alerta 1lh 400" ug/ms3 Cap -

Fig. 4-55 Valors limits per al NO2 i NOx
Font: Reial Decret 1073/2002

*Valor registrat durant tres hores consecutives en llocs representatius de la qualitat de I'aire en una area, de com a minim, 100 Km2 o en
una zona o aglomeraci6 sencera, prenent la superficie que sigui menor.

Periode de Marge de Data de
PMjo Fase 1 mitiana Valor limit (VL) tolerancia compliment del
J (MdT) valor limit
Valor limit diari per a 50 pg/m? de PM1o no es 3 .
la protecci6 de la 24 h podra superar en més de 25 pg/m? a partir 01/01/2005
) . del 19/07/1999
salut humana 35 ocasions any civil
Valor limit anual per a 8 ug/m? a partir
- . 3
la protecci6 de la 1 any civil 40 pg/m? de PM1o del 19/07/1999 01/01/2005
salut humana

Fig. 4-56 Valors limits per a les PM10
Font: Reial Decret 1073/2002

El Departament de Medi Ambient i Habitatge ha promogut el Decret 226/2006, de 23 de maig, pel
qual es declaren zones de proteccié especial de I'ambient atmosféric diversos municipis de les
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comarques del Barcelonés, el Valles Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat per al
contaminant dioxid de nitrogen i per a les particules.

S’han establert 15 zones a Catalunya on s’avaluara la qualitat de I'aire. La zona 1 es correspon
diversos municipis de la Regié Metropolitana de Barcelona, i és on s'inclou el municipi de
Castelldefels.

Aquesta declaracio obliga a realitzar un pla de millora de la qualitat de I'aire de tots els municipis
del Barcelonés, a més de molts municipis de metropolitans. Aixi, mitjancant el Decret 152/2007, de
10 de juliol, es va aprovar el Pla d’Actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire als municipis
declarats Zones de Proteccié Especial de 'Ambient Atmosferic (PAZPEAA). L’eina per a avaluar la
qualitat de I'aire és la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosferica de Catalunya
(XVPCA).

Pel cas de Castelldefels, no existeix estacié al mateix municipi, essent el més proper el de Gava,
on es situa en 18 ym/m? el valor de la concentracié mitjana anual de PM10 i el valor limit fixat (1
de gener de 2010) al Reial decret 1073/2002 és de 40 um/m3.

| pel cas del contaminants NO, el valor de la concentracié mitjana anual és de 15 um/m?3 a la
mateixa estacié de Gava, i el valor limit fixat (1 de gener de 2010) al Reial decret 1073/2002 és de
40 ym/mé,

A més, el mapa d'evolucié de les PM10 per a la zona de l'area de Barcelona mostra que la
tendencia és negativa. L'origen de les particules té molt a veure amb el transit rodat que comporta
emissions contaminants pels tubs d’escapament, i elevades resuspensions pel que fa referencia al
material mineral. Amb menor mesura, la industria, també té el seu paper protagonista en I'emissio
de particules.
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VLa+MdT: Valor limit anual+marge de tolerancia
VLa: Valor limit anual
ZQA: Zona de qualitat de 'aire

Fig. 4-57 Evolucié mitjiana anual de PM10 a la ZQA1

Font: Generalitat de Catalunya

Concretament, cada automobil emet al llarg de la seva vida util (150.000 km) unes 15 tones de
CO2. Per cada litre de combustible consumit, en cas dels vehicles amb motor diésel, es generen
uns 2,6 kg de CO; per recorrer una mitjana de 16 km; en cas dels vehicles amb motor de benzina

0. Ajuntament
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es generen uns 2,4 kg de CO2 per recérrer una mitjana de 13,2 km (Ajuntament de Barcelona
2004). Aguestes dades, traduides en gCO2/km, resulten uns 163 g/km en cas dels vehicles de
gas-oil i uns 182 g/km en cas dels vehicles de benzina (valors que varien en funcié de si el
recorregut és urba o interurba). Les Directives europees 1999/94/CE i 2003/73/CE obliguen a
detallar aquestes dades sobre consum energeétic i emissions dels turismes en la publicitat i en els
punts de venda.

L'objectiu de la Uni6é Europea és assolir, com a molt tard el 2010, una xifra mitjana d’emissions de
CO. de 175 g/km en tots els turismes nous comercialitzats dins la UE.

El consum energétic i les importants emissions de gasos d'efecte hivernacle associades fan
necessaria la introduccié de mesures d’estalvi energétic mitjangant una aposta per l'eficiéncia i la
innovacio, els nous modes de transport i el canvi d’habits de la ciutadania. La substitucié del parc
automobilistic actual per vehicles cada vegada més eficients i menys contaminants, i la
diversificacio dels combustibles, son uns factors clau a I'hora de contribuir a minvar els efectes del
transport sobre el medi ambient.

4.3.3. Emissions de contaminants atmosferics

Una de les principals conseqiéncies de la mobilitat urbana actual és la contaminacio atmosferica
provocada per I'emissio de diferents gasos per part dels vehicles motoritzats (monoxid de carboni,
oxids de nitrogen, hidrocarburs, oxids de sofre, etc) i els seus efectes indirectes sobre la salut de
les persones.

Temps d'exposicio Simptomes, efectes SO2|CO| Oz |Particules

10 segons Olor molesta ( BN J

Gust desagradable [

Irritacio dels ulls [ J

1 hora Energia fisica reduida [ BN J

Reducci6 de la visibilitat [ J o

8 hores Activitat mental reduida o

Malalties del cor agreujades [ ]

Danys a la vegetacio o

24 hores Danys a la salut en general | @

Degradacio del sol

7 dies Danys a la salut [

365 dies Danys a la salut ([

Corrosié de materials o

Degradacio del sol

Danys a la vegetacio (]

Fig. 4-58 Efectes dels contaminants més freqlients sobre la salut i el medi
Font: Pla de Medi Ambient. UPC
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D'altra banda, els principals efectes de la contaminacié atmosférica sobre el medi ambient sén, a
llarg termini, l'efecte hivernacle i I'engrandiment del forat de la capa d'oz6. A curt termini cal
destacar:

La boira fotoquimica . Es presenta en zones urbanes amb for¢a transit i nivell alt d'insolacié.

La radiacio solar afavoreix la reaccié dels oxids de nitrogen amb els hidrocarburs per formar
substancies oxidants, que afecten les mucoses, els ulls i els pulmons de les persones.

La pluja acida . Els oxids de sofre, els Oxids de nitrogen i els clorurs es poden convertir en acid
sulfdric, acid nitric i acid clorhidric, respectivament, en presencia d'aigua. La pluja sol arrossegar
aquests contaminants secundaris, esdevenint acida i afectant boscos i ecosistemes aquatics.

Es disposa de les dades del PAES de Castelldefels per analitzar la contaminacié atmosfeérica
causada per I'esquema de mobilitat actual al municipi de Castelldefels, relatives a I'emissié de
COzZ

Sector transport Variacio
GLP
Gasoil
Gasolina

* Les dades en cursiva han estat estimades

Fig. 4-59 Emissions associades al sector transport
Font: PAES de Castelldefels (2009)

La taula mostra un augment progressio de les emissions, magrat que molt reduida al 2007
respecte al 2006. D’altra banda, els calculs realitzats al PMUS mostren que, al 2011, les emissions
de CO2 ascendien a 349.000 t CO», la qual cosa suposa una tendéncia molt negativa.

Pel pacte del Protocol de Kyoto els paisos signants es comprometen a reduir les seves emissions
de CO2, entre 2008 i 2012, un 5,2% respecte als nivells de 1990. Espanya, en trobar-se dins la
‘bombolla europea’, tenia permes d'augmentar les seves emissions en un 15% lany 2010
respecte I'any 1990, xifra que el 2012 encara no s’havia assolit.

L'any 2012, les emissions es situen en un 118% respecte al 1990. Per tant, cal reduir les
emissions actuals per tal d’assolir els valors compromesos a Kyoto.

S’ha de tenir en compte que aquesta reduccio en les emissions sera diferent en funcié de la
tipologia de carburant utlitzat i del recorregut del vehicle.
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Diferéncia d'emissons en turismes en funci6 del com bustible

Consum mig i emissions en cicle urba

| Gasolina (lKm) | Gas-oil (IlKm) | Eléctric(kWh/Km)
Consum mig | 13,1 ] 6.7 | 03
Emissions (g/Km)
HC 0,296 0,079 0,015 (%)
co 3,917 0,692 0,02 ()
NOx 0,106 0,481 0,2 ()
CO2 308,5 177,9 130 (1)
Particules 0,01 0,0273 0,01
SO2 0,08 0,21 0,45 ()

(*) emissions on es genera I'electricitat no per on circula el vehicle

Consum mig i emissions en cicle interurba

| Gasolina | Gas-oil | Electric

Consum mig (/100K] 7.6 | 46 | )
Emissions (g/Km)

HC 0,024 0,005 ®)
CO 0,38 0,002 ®
NOx 0,093 0,363 ®)
CO2 181,6 123,7 ®
Particules 0,01 0,03 ®)
S0O2 0,08 0,21 ®

(*) no considerem el vehicle eléctric degut a que no realitza recorreguts interurbans

Diferéncia d'emissons en vehicles pessats en funcio del combustible

Consum mig i emissions en cicle urba

Gas-oil Biodiesel
Consum mig (I/100K 43 36
Emissions (g/Km)
HC 0,29 0,25
CO 3,1 2,7
NOx 24,7 20,0
CO2 1.100 209,0
Particules 12,52 45
S0O2 11 -

Consum mig i emissions en cicle interurba

Gas-oil Biodiesel
Consum mig (I/100K] 40 33
Emissions (g/Km)
HC 0,5 0,44
CO 4,1 37
NOx 12,4 11,7
CO2 1.010 180,0
Particules 12,52 4.5
SO2 0,8 -

Fig. 4-60 Emissions en funcié dels combustible i carburant.
Font: ICAEN. 2005

4.3.4. La contaminaci6 acustica relacionada amb la mobilitat

Segons la Unié Europea el soroll en ambits urbans és un fenomen creixent. Un 31% dels
ciutadans europeus creuen que el soroll és el principal problema ambiental de les seves
respectives ciutats (segons Estratégia tematica sobre Medi Ambient urba de la Comissié Europea,
any 2004).

L’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) recomana que les persones no estiguin exposades a
nivells de soroll superiors al recomanat, que és de 55 dB(A), i actualment a Europa cent milions de
persones hi estan exposades. El soroll excessiu provoca grans molésties i repercuteix en la
qualitat del son i de la vida. Sorolls superiors a 65 dB(A) ocasionen efectes greus per a la salut, i a
Europa uns 40 milions de persones hi estan exposades.
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L’Estrategia tematica sobre Medi Ambient urba de la Comissié Europea recomana la reduccio del
volum de transit urba, una més gran fluidesa i una reduccié en origen per disminuir la
contaminacio acustica de les ciutats europees. A més, el preambul de la Llei de mobilitat 9/2003
indica que la planificacié de la mobilitat ha d’ajudar a disminuir la contaminacio acustica.

En el cas de Castelldefels no existeix cap mapa acustic, tot i que actualment s’esta realitzant el
Mapa de Capacitat Acustica). D’altra banda, la Generalitat de Catalunya ha establert una
zonificacio del territori, definint els diferents limits sonors en funcié del tipus d’activitat del territori:

Zonificacio acistica del territori

Yalars limit d'immissid en dB(A)

Lapr-zim Lo pin-zam Lopan-rh
Zona de sensibilitat acistica alta [A) ED ED a0
Zona de sensibilitat acdstica moderada (B) ES ES 53]
Zona de sensibilitat acdstica baixa (C) 70 70 ED

Ty Le i Ly, = indexs immiasio de soroll en els periodes de dia, vespre | nit, respectivament.

o e ey . Walors limit d'immissid en dB(A)

Zones de sensibilitat acustica i usos del sol
Lerp_zom | Leppon_zam [ Lopan_zn

ZOHA DE SENSIBILITAT ACUSTICA AL TA (A)
(A1) Ezpaiz dinterés natural i attres o o =
{A2) Predomini del =l dvis =anitari, docent i cultural 55 55 415
{A3) Habitatyes situsts al medi rural a7 a7 A7
(A4} Predomini del ol d's residencisl [0 B0 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B}
{B1) Coexisténoia de 01 dis residencial amb activitats ifo ES ES 55
infraestructures de transport existents
{B2) Predomini del ol d's terciari diterent a {(C1) B5 B5 55
(B3} Areesurbanizades existerts sfectades per 28l die industrial ) B5 55
ZOHA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)
{C1) sz recreatius | o espectacles (] (=t 53
{C2) Predomini de =0l ds industrial 70 il (5]
{C3) Arees del territori sfectades per zistemes generals
dinfrasstrustures de transport o afires equipaments publics i 3 =

Ty Le | Ly, = indexs immiasio de soroll en els periodes de dia, vespre | nit, respectivament.
- Valors d'atencio; En les zones urbanitzades existents | pels usos de sol (A2), (44), (B2),

{C1) 7§ [C2), | per habitatges ewstents en med’ rural (A3, el wvalor limit dimmissio
sincrementa en & dBE4).

Fig. 4-61 Zonificacié acustica del territori

Font: Departament de Medi Ambient i Habitatge. Generalitat de Catalunya

No obstant, 'I'SAP del Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona 2013-2018
inclou un mapa de nivells de soroll a la xarxa de carreteres, on s’inclouen la C-245, C-311 C-32 al
seu pas per Castelldefels. A tots els casos s'obtene nivells superiors als permesos en zona
urbana.

Y

N O R

Nivells de soroll a la xarxa'

LAr < 60 At
) 60 < LAr < 65 [ Urba
J} —— B5<LAr<70 B Industrial
: *- — LAr=70 B Acroport

Fig. 4-62 Nivells de soroll a la xarxa de carreteres
Font: ATM
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4.3.5. L'accidentalitat

El document de la Comissié europea del 2004, “Hacia una estrategia tematica sobre medio
ambiente urbano”, denuncia la innacceptable erosié social que els accidents de transit provoquen
a les zones urbanes de la UE. | segons la base de dades de I'Organitzacio per a la Cooperacié i el
Desenvolupament Economic (OCDE) sobre transit viari i accidents, abril 2002, dos tercos del
accidents de transit van tenir lloc en zones urbanes i el 50% dels morts també es localitzaven en
aguestes zones. Les xifres de la Direccion General de Trafico (DGT) mostren, al 2009, que al
conjunt d’Espanya el 54% dels accidents es localitzen en zona urbana.

El Pla Local de Seguretat Viaria (2007) de Castelldefels situa en 87 els accidents amb victimes
succeits I'any 2006, amb una tendencia desigual respecte als anys anteriors.

659 655

2004 2005 2006

M Accidents (Policia Local) M Accidents amb victimes (SCT)

Fig. 4-63 Nombre d'accidents de transit

Font: Ajuntament de Castelldefels

El Pla Municipal de Seguretat Viaria 2008-2011 té com a objectiu prioritari la reduccié en un 25%
el nombre d’accidents amb victimes i victimes al municipi entre 2005 i 2011. El Pla gira entorn a
les seguents mesures estratégiques:

» Mesures estrategiques:
- Mesures fisiques i de gestid
- Controls
- Educacio, formacié i campanyes preventives

» Actuacions en trams de concentracio d’accidents (TCAS)

Per aconseguir I'objectiu fixat, d’entre els que s'assenyalen al Pla, I'’Ajuntament ha portat o esta
portant a terme algunes actuacions tant importants com:

» Definicio de zones 30 a les zones urbanes

= Augment de la xarxa de carrers per a vianants
» Creacio d’'una xarxa de carrils ciclables

= Alt nivell d’activitats d’educaci6 viaria

= Millora dels punts amb més accidentalitat

Per poder plantejar politiques i mesures eficaces de reduccié de I'accidentalitat cal conéixer les
causes i els seus aspectes previsibles, reduint al minim els factors dependents de l'atzar.

s Area Metropolitana Diputacio
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4.3.6. El vector llum

D’'una banda, el Mapa de la proteccié envers la contaminacié lluminosa a Catalunya, aprovat I'any
2007, estableix uns requeriments técnics per protegir el medi ambient i les activitats humanes.
Amb aquest motiu, S'estableixen unes zones de proteccidé (alta, mitjana, baixa i menor) on
s’hauran d’acomplir uns regueriments técnics de proteccio.

Zones de proteccio alta (en blau cel)

La zona de protecci6 alta, E2, comprén els espais que
la planificacié urbanistica considera com a sol no
urbanitzable, fora de la zona de proteccié maxima, la
qual esta ampliada amb els espais en els quals els
ajuntaments han proposat augmentar la proteccid
envers la contaminacié lluminosa.

Zones de proteccio moderada (en groc)

La zona de proteccié moderada, E3, correspon al sol
urba o urbanitzable aprovat per la planificacid
urbanistica, excepte el territori que a consequéncia
La zona de protecci6 maxima, E1l, comprén el Pla de les propostes dels ajuntaments, disposa d'una
d'Espais d'Interés Natural (PEIN), els espais naturals de protecci6 maxima o alta en una part del sol
proteccié especial, els espais de la xarxa Natura 2000, urbanitzable, i disposa d'una proteccidé menor una
els espais corresponents al punt de referéncia de Petita part del sol urba.

I'Observatori Astronomic del Montsec i també els espais

que els ajuntaments han proposat per augmentar la

proteccié envers la contaminacié lluminosa.

Zones de proteccio maxima (en blau fosc)

Fig. 4-64 Mapa de la proteccié envers la contaminacio lluminosa a Catalunya

Font: Generalitat de Catalunya

D’altra banda, la Llei 6/2001, d’ordenacié ambiental de I'enllumentament per a la proteccié del
medi nocturn, determina el tipus d'il-luminacié admesa a cadascuna de les zones:

a) Zona E1: arees incloses en el Pla d’espais d'interés natural o en ambits territorials que
hagin d’ésser objecte d’'una proteccié especial, per radé de llurs caracteristiques naturals o
de llur valor astronomic especial, en les quals només es pot admetre una brillantor minima.

b) Zona E2: arees incloses en ambits territorials que només admeten una brillantor
reduida.

¢) Zona E3: arees incloses en ambits territorials que admeten una brillantor mitjana.

d) Zona E4: arees incloses en ambits territorials que admeten una brillantor alta.
Per ultim, les caracteristiques técniques de I'enllumenat que haura de donar compliment a aquesta
normativa es recullen al Real Decreto 1890/2008 (Reglamento de eficiencia energética en

instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-
07).

4.4. Fortaleses i debilitats des d’'una perspectiva ambiental

Aquest apartat es conclou amb una sintesi de les principals debilitats i fortaleses de I'ambit del pla,
des d’una perspectiva ambiental.
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El consum energetic

Punts Febles

« Transport: principal consumidor
energétic de Castelldefels
e Augmenta la demanda de
transport i s'incrementa la
mobilitat

Punts Forts

» Potenciacio dels mitjans de transport
gue consumeixen menys recursos
energetics
e Zona urbana: bones possibilitats de
variar el repartiment modal

Emissions de gasos
d’efecte hivernacle

» Transport: principal emissor de
GEH (associat al consum
energeétic)
e Tendéncies apunten a 'augment
d’emissions

 Canvi climatic regulat internacionalment
(Kyoto): existeixen referéncies per a la
millora
e Zona urbana: bones possibilitats de
variar el repartiment modal

Emissions de
contaminants
atmosferics

« Transport: principal emissor de
contaminants (associat al consum
energetic)

* Noves tecnologies als vehicles que
redueixen les emissions
e Zona urbana: bones possibilitats de
variar el repartiment modal

La contaminaci6
acustica

* Manca de dades i de mapa acustic

« Pacificacio del transit a la ciutat: efecte
directe en la reduccié del soroll

L'accidentalitat

« Diversificacié modal (bicicleta,
vianants, etc.) augmenta els
accidents

» Compromis en la reduccié d’accidents
amb victimes
+ Educacio viaria: evita situacions de risc

Fig. 4-65 Sintesi de les principals fortaleses i debilitats del pla

Font: Elaboracio propia

4.5. Oportunitats de canvi modal

A continuacio es resumeixen totes les oportunitats de canvi modal mencionades a la diagnosi,
resultat de considerar tota la planificacio prevista i la diagnosi de la mobilitat realitzada.

Obijectius:

« Promoure el transvasament modal d’'usuaris del vehicle privat cap a altres modes: reduccié
del 12% sobre la distribucié modal i un 8,2% en veh x km.

* Reduir el consum energétic del sector del transport un 11,5%

« Reduir el consum de derivats del petroli (25% de gasolina, 11% diesel i augment de les
energies alternatives fins al 17% del consum total)

* Reduccio de I'11% de les emissions de CO2 equivalent, el 23,5% de les emissions de
PM10, el 16% de les d'NO2 i del 26% de NOx. Convé assenyalar que la normativa actual
estableix un 20% de reduccid entre 2005 i 2020, per tant, els objectius del PdM s6n més
restrictius i sOn els que es prenen com a objectiu.

» Disminuir I'impacte de la contaminacio acustica derivada del sistema de transport en un

100%.
Diputacio
Barcelona
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Oportunitats:

» Canvi modal a les principals relacions que es donen en vehicle privat: zones 2 i 4 de les
internes, i Barcelona, Gava, Viladecans i 'Hospitalet com a zones externes. EI PMUS ha
de centrar els esfor¢cos en quant a reduccié de I'is del vehicle privat i la seva substitucié
per altres mitjans de transport més sostenibles.

» Millorar la connectivitat dels barris més allunyats del centre amb modes de transport
sostenibles.

» Millorar la distribuci6 modal de la zona 2 de I'ambit de 'EMEF, mitjan¢ant la millora de
I'oferta per a vianants, bicicletes i en transport public, i la implantacié d'impedancies a la
mobilitat en vehicle privat (viaria i aparcament regulat).

» Millorar I'accessibilitat sostenible en els desplacaments interurbans (transport public, a peu
i en bicicleta).

» Augmentar l'eficiencia de la linia de bus urba, actualment amb una baixa demanda, que
suposa una gran despesa energeética per viatger.

» Realitzar un procés de participacio que sensibilitzi a la ciutadania.
» Garantir una xarxa interurbana de bicicletes i vianants.

» Potenciacié de les polaritats, com ara les zones més centriques de la ciutat i la
connectivitat amb Barcelona ciutat.

* Foment de 'aparcament en origen.

* Implantacié de Sistemes d'Informacié a I'Usuari a les principals parades comercials i
semafors amb prioritat per al transport public.

+ Millora de la mobilitat al P.I. Cami Ral.

* Incentius per a I'adquisicio de vehicles eficients i implantacié de les propostes del PAES
per als vehicles municipals (vehicles eficients).

» Pla d'actuacié associat a la Declaraci6 de Zones de Proteccié Especial de 'Ambient
Atmosfeéric.

» Arribada del metro o tren rapid.

* Avaluacié de la nova xarxa ortogonal d’autobusos a Barcelona, actualment en procés
d'implantaci6, i adaptacid de la xarxa d'autobusos interurbana de Castelldefels a la
primera. A més, suposa una oportunitat per millorar la connectivitat amb Barcelona.

» Definici6 de les propostes que afecten a 'ambit interurba en consens amb els municipis de
I'entorn: xarxes de transport, xarxa de vies ciclables i de vianants, mesures d'impedancia al
vehicle privat en el viari, etc.

En relacié a totes aquestes actuacions, es poden esmentar algunes debilitats i amenaces. En
aquest sentit, al PMUS s’haura de preveure la coordinacio de tota la planificacié supramunicipal
amb el municipi de Castelldefels, per tal d’aconseguir els objectius tant a nivell municipal com
supramunicipal. A nivell municipal, s’haura d'incidir especialment en aquells aspectes que millorin
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la seva mobilitat sostenible, mentre que a nivell supramunicipal, en aquells ambits que meés
beneficiin a les relacions interurbanes de Castelldefels i amb els modes més sostenibles.

De l'aplicacié de les actuacions supramunicipals al municipi de Castelldefels s'obtenen dues
debilitats principals:

» L’existéncia de barris dispersos en el territori. La majoria d’actuacions tenen com a objectiu
la mobilitat del centre urba i del poligon industrial, pero a nivell supramunicipal no es
detallen actuacions concretes per resoldre aquest inconvenient que pateix el municipi de
Castelldefels.

* Manca de previsions a la zona de platges. En aquest sentit, no es preveu l'arribada de
noves infraestructures o serveis en aquesta zona, que genera un elevat nombre de
desplacaments.

« Area Metropolit Diputacio
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5. DEFINICIO DELS OBJECTIUS AMBIENTALS

Aquest capitol analitza les politiques sectorials rellevants amb incidéncia per a la planificacio de la
mobilitat, i, en base als problemes detectats en la diagnosi, defineix els objectius ambientals del
Pla Mobilitat Urbana de Castelldefels.

La definici6 dels objectius ambientals del PMUS permetra I'andlisi i avaluacié del grau d'integracié
i assoliment del pla.

En primer lloc, doncs, s’extreuen els objectius normatius en matéria de medi ambient que guarden
relaci6 amb els objectius ambientals i les afeccions ambientals de I'ambit de la mobilitat a
Castelldefels. També es proposen indicadors pel seguiment ambiental dels objectius definits.

Aquests s’ordenen en dos grups, donant prioritat a uns objectius ambientals front d'altres, segons
la seva rellevancia en la planificacié de la mobilitat a Castelldefels. Aixi els diferents objectius son
ponderats en funcié del grau d'importancia relativa segons PMUS de la ciutat.

En segon lloc, es relacionen els objectius ambientals amb les actuacions proposades per tal de
dur-les a terme.

Es realitza una valoracié qualitativa i quantitativa, en la mesura del possible, de les actuacions, per
tal d’arribar als objectius ambientals, que sén monitoritzables a través dels indicadors que se’ls hi
ha associat.

5.1. Definici6 i ponderacio dels objectius de prote  ccié ambiental

Els objectius ambientals definits sén els marcats pel document de referencia. Del total d’objectius,
els més rellevants soén, sens dubte, aquells destinats a aconseguir els objectius principals del
PMUS: la reduccio de la utilitzacié del vehicle privat i la reduccié dels gasos d’efecte hivernacle.
No obstant, s’estableixen uns altres objectius que complementen ambientalment a aquests i
d’altres destinats a aconseguir, de forma indirecta, els principals.

A la definicié inicial dels objectius ambientals del PMUS s’ha incorporat els objectius marcats pel
document de referencia; d'aquesta manera I'equivaléncia entre els objectius ambientals d’aquest
informe i els objectius descrits inicialment en I'elaboracié del PMU es pot observar a la seglent
taula:
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Objectius ambientals de l'informe de

sostenibilitat del PMUS

1. Reduir I'impacte de la contaminacié
atmosferica sobre la salut de la poblacié

del municipi

2. Reduir les emissions de gasos

Objectius operatius del PMUS

MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els

I’'espai public per part dels vehicles
privats de motor

8. Garantir una oferta adequada per als
modes no motoritzats als principals
centres atractors de viatges

Obijectius d’efecte hivernacle (emissions tones perjudicis de la mobilitat sobre el medi
principals CO2 eq) ambient. Optimitzar la utilitzacié de recursos.
3. Assolir els parémetres |ega|s en MOBILITAT EFICIENT: Reduir la congestic’).
relaci6 a la contaminaci6 acustica
4. Reduir el consum final d’energia
associat al transport
MOBILITAT SEGURA. Reduir I'accidentalitat.
Millorar la seguretat viaria entre els usuaris
5. Reduir I'accidentalitat associada a la .
dels diferents modes de transport.
mobilitat
MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar la
gesti6 de la mobilitat.
MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els
perjudicis de la mobilitat sobre el medi
6. Augmentar el consum d’energies .
ambient.
renovables i energies netes
MOBILITAT EFICIENT: Reduir els costos
associats al transport privat.
Objectius MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar el
secundaris 7. Reduir i optimitzar I'ocupacio de

rendiment de I'espai per mobilitat.
MOBILITAT EQUITATIVA: Promoure la
cohesio social. Millorar la qualitat de vida.

MOBILITAT EFICIENT: Ordenar eficientment
el territori i les activitats que s’hi
desenvolupen.

9. Optimitzacio6 del servei de transport
public
10. Racionalitzacio6 de I'Gs del vehicle

privat

MOBILITAT SOSTENIBLE. Garantir les eines
per al canvi modal en viatges interns, de
connexio i de pas
MOBILITAT EFICIENT: Racionalitzaci6 dels
recursos. Reduir la congestio6.

Fig. 5-1 Equivaléncia entre els objectiu operatius del PMU i els objectius ambientals d’aquest ISA

Font: Elaboracié propia

Un cop jerarquitzats els objectius ambiental, es procedeix a la seva definicié més concreta.

Els objectius ambientals incorporaran, sempre que sigui possible, indicadors quantitatius per tal de
facilitar la posterior verificacio del seu compliment per part del pla resultant.

Per a aquells indicadors que vénen establerts per les propies DNM és necessari acomplir amb el
valor esperats gque es fixen a les Directrius Nacionals de Mobilitat.
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S’observa que alguns indicadors no fan referéncia directa a una afectacié ambiental, tal i com
indica el Document de referéncia, pero la seva inclusié ha estat motivada pel fet de considerar que
tenen gran incidéncia en el medi ambient, posant-los en relacié a I'objectiu ambiental respecte el
gual se’ls ha suposat un major incidencia, tot i reconéixer que poden estar relacionats amb
d’altres.

5.1.1. Reduir l'impacte de la contaminacio atmosfer  ica sobre la salut de la poblacio
del municipi

Contribuir a I'assoliment dels parametres legals en relacié a les emissions de contaminants
atmosférics resultants del transport (principalment, PM10

Els parametres més rellevants a I'hora de determinar la qualitat de I'aire son les particules en
suspensio (PM10) i els oxids de nitrogen (NOx), ambdos provinents principalment del transit rodat
a la ciutat.

Si bé és cert que les millores tecnologiques tenen efectes positius en quant a la reduccié de
'emissié d’aquests components, aquestes no han estat suficients per contrarestar I'increment del
transport global.

Aixi, s'observa com sovint se superen els valors limit anuals per a la proteccié de la salut de les
persones i del medi ambient fixats per la legislacié europea i el Reial Decret 1073/2002 que
estableix, per 2005, 40 pg/m3 per PM10 i 50 pg/m3 per NOx; i per 2010, establira valor limit per a
les PM2,5 i redueix a 40 pg/ma3 el limit per NOx.

La tendéncia a 'augment de les emissions d’aquests particules i la superacié dels valors limit va
portar al Departament de Medi Ambient i Habitatge a aprovar el Decret 226/2006, pel qual es
declaren zones de proteccid especial de 'ambient atmosferic diversos municipis de les comarques
del Barcelonés, el Valles Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid
de nitrogen i per a les particules; entre els quals es troba, indubtablement, la ciutat de
Castelldefels.

D’acord amb l'establert en aquest decret, el Govern de Catalunya va aprovar, el Juliol de 2007, el
Pla d'Actuacio 2007-2009 per a la millora de la qualitat de l'aire als municipis que van ser declarats
Zones de Protecci6é Especial de 'Ambient Atmosferic (PAZPEAA), corresponents a 40 localitats de
les comarques del Barcelones, el Vallés Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat.

El Pla dactuacié neix amb Il'objectiu d'establir les mesures necessaries per prevenir i reduir
I'emissio dels contaminants dioxid de nitrogen (NO2) i particules en suspensio de diametre inferior
a 10 micres (PM10), i ajustar les emissions als limits que estableix la legislacié de la Unié Europea
per a l'any 2010, definits per preservar i reduir els efectes nocius sobre la salut humana i el medi
ambient.

Entre les mesures que estableix el Pla per a aplicar en el sector del transport terrestre, hi ha la
fixacié d'objectius de reduccio de les emissions en els plans de mobilitat, entenent que es tracta
d’'un instrument basic que configura I'estratégia de mobilitat sostenible de tot el territori metropolita.

El PdM de la RMB estableix una reduccio, pel cas de Castelldefels, del 23,5% de PM10 i del 26%
de NOx.

Indicadors:
= Dies/any que se superen els llindars d'immissio de NOx, PMio, CO i benze.
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= Tones de contaminant atmosféric emeses anualment pel sector transport a
Castelldefels (DNM).

5.1.2. Reduir les emissions de gasos d’efecte hiver  nacle

Reduir la contribucié que el sistema actual de mobilitat de la ciutat fa al canvi climatic, mitjancant
la millora tecnologica i I'eficiencia energética.

Tal com indica el PAES de Castelldefels, el repartiment actual de les emissions es deu
principalment al sector transport i a I'electricitat, de manera que l'actuacié en aquest camp pot tenir
una influéncia molt important. Aixi, tant la millora de I'eficiéncia energetica com 'augment en I'iis
d’energies renovables sén objectius principals del PAES, establint-se com a objectiu una reduccio
del 20% de les emissions de GEH, seguint el Pacte d’Alcaldes i Alcaldesses al qual Castelldefels
esta adherit.
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Fig. 5-2 Projecci6 d’escenaris d’emissions de GEH a nivell municipal

Font: PAES de Castelldefels

Indicadors:
= Tones de CO; equivalent del sector de la mobilitat
= Emissié de contaminants atmosférics del transport i de qualitat de l'aire
(NOx i PM10)

5.1.3. Assolir els parametres legals en relacio al  a contaminacié acustica:

Combatre el soroll resultant dels sistemes de transport que percep la poblacié donant compliment
a la legislacio vigent i reduint el nombre de persones exposades a nivells sonors superiors als 65
dB(A). Elaboracié del mapa acustic.

El transit a linterior de les ciutats suposa la major contribucié al soroll ambiental, per tant, la
contaminacio acustica esta intimament relacionada amb el model de mobilitat.

En aquest sentit, tal com s’indica en I'lnforme de Sostenibilitat del Pla Director de Mobilitat de la

Regié Metropolitana de Barcelona, I'analisi de les dades del mapa de soroll de la ciutat de
Castelldefels permet comprovar com en carrers amb un transit rodat superior a 10.000 veh/dia se
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superen els 70 dB(A). Donat que actualment no existeixen dades sobre la contaminacié acustica,
el PMU haura de proposar la seva elaboracio.

Indicadors:

= Contaminacié acustica: percentatge de poblacié per sobre dels nivells
legals (ditirn i nocturn)

5.1.4. Minimitzar el consum d’energia

Contribuir a la reduccié del consum d’energia, en especial dels combustibles fossils del sector
transport, reduint la intensitat energetica a partir de la millora de I'eficiencia i la introduccié
d’energies renovables i “netes”; i augmentant el ratio d’ocupacié dels vehicles.

El 2005 s'aprova el Pla de I'Energia de Catalunya 2006-2015, que fixa com a objectiu atenuar el
ritme de creixement del consum energetic en el sector del transport de tal manera que no superi
I'1% anual. Els objectius d’aquest Pla han estat allargats fins al 2020, en el nou Pla 2012-2020, on
es pretén reduir un 20,7% I'energia consumida pel transport, respecte al 2008 (1,7% anual). La
tendéncia actual situa aquest increment en un 2%.

D’altra banda, el nou Pla estableix un 14,5% de participacié d’energies renovables en el sector del
transport.
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Fig. 5-3 Objectiu del Pla de I'Energia en relacio al transport: contribucioé de les energies renovables en el consum
energetic del sector transport

Font: Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020

Indicadors:

= kg/habitant (DNM)

* Repartiment modal, distingit entre vehicle privat, transport col-lectiu, a peu i
bici.

= Distancia mitjana dels desplagaments, distingint els urbans, interurbans i
total

» Ratio d’ocupacio dels cotxes

= Autocontencio dels desplacaments quotidians
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5.1.5. Reduir I'accidentalitat associada a la mobil itat

Emprendre mesures, conscienciar a la societat de la necessitat de reduir el nombre de victimes
d'accidents de transit. Concretament, protegir els usuaris de la via més exposats: vianants i
usuaris de motocicletes, ciclomotors i bicicletes.

Tal com exposen les Directrius Nacionals de Mobilitat, el primer principi inspirador de la Llei
9/2003 estableix “el dret als ciutadans a I'accesibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i
segures i amb el minim impacte ambiental possible”. En consequiencia, les DNM neixen aixi amb
dos proposits molt clars: millorar I'accesibilitat alhora que es redueixen els impactes negatius del
transports, entre els quals, té una especial rellevancia el nimero de victimes mortals en accidents
de transit.

El nombre de morts a la xarxa viaria ha sofert un descens important en els darrers anys com a
resultat de diverses actuacions en matéria de seguretat viaria, fet que motiva els esforgos en
aguest sentit.

Aixi, el Pla Local de Seguretat Viaria de Castelldefels té per objectiu la mobilitat segura, sota la
visio de la reduccié en un 25% el nombre d’accidents amb victimes i victimes al municipi entre
20051 2011.

Si bé aquest objectiu podria considerar-se un objectiu fora de I'ambit ambiental, la seva inclusio
respon a les indicacions del Document de referéncia del Departament de Medi Ambient i
Habitatge.

Indicadors:
= Nombre de victimes mortals/any.
= Nombre d'accidents amb victimes vianants i ciclistes.
= Nombre d'accidents amb victimes/milié de veh*km.
= % espai public amb mesures de moderacio de la circulacio.

5.1.6. Augmentar el consum d’energies renovables i energies “netes”

Reduir el consum de combustibles fossils per a la mobilitat i introduir noves formes d’energia.

L’augment en el consum d’energies renovables i energies “netes” es centra en el creixement de la
xarxa de transport public, per al qual, el PAES de Castelldefels recull entre les actuacions a dur a
terme, 'augment de la flota d’autobusos mitjangant la introduccié de vehicles que utilitzin el gas
natural com a combustible.

Indicadors:
= O d’energia eléctrica consumida en el transport
= % d’energia eléctrica de fonts renovables consumida en el transport
= 9% biocombustibles consumit en el transport
= Modernitzacio dels vehicles municipals (% eléectrics, gas, etc.)
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5.1.7. Reduir i optimitzar 'ocupaci6é de I'espai pu  blic per part dels vehicles privats
de motor

Assolir un balan¢ sostenible entre els diversos usos de la via publica, integrant la politica del
transport i la planificaci6 dels usos del territori.

El grau d'ocupacio de I'espai public per part dels vehicles privats dependra en bona part del
repartiment modal que es prengui com a objectiu. Aixi, tot i que és evidentment necessari
compatibilitzar la xarxa de transport public amb el vehicle privat, és desitjable disposar d’'un espai
public que doni prioritat tant al transport col-lectiu com al vianant i les bicicletes.

Indicadors:
* % d’'espai public urba destinat al cotxe/moto (circulacié i aparcament) i al
vianant/bicicleta
* Places d'aparcament en calgada (distingint lliures i regulades) i fora de
calcada.
* 9% de xarxa viaria afectada per peatges gestionats amb criteris de mobilitat
sostenible

D'acord amb el Document de Referencia, cal que cada objectiu ambiental es justifiqui en relacié
als objectius de proteccié ambientals fixats en els ambits internacional, europeu, espanyol, catala
o local, aixi com en base a les conclusions de la diagnosi.

5.1.8. Garantir una oferta adequada per als modes n 0 motoritzats als principals
centres atractors de viatges

Garantir uns itineraris suficients, comodes i segurs entre els principals centres generadors de
viatges (zones residencials) i els atractors (infraestructures, serveis i equipaments).

Definicié dels itineraris entre els centres atractors i generadors de viatges, tant interns com
externs. En el cas dels vianants, garantir els itineraris més segurs i directes per tal de fomentar
aquest tipus de desplagcaments. En el cas de la bicicleta, garantir que les principals zones
atractores de desplagaments quedin cobertes. Tanmanteix, fomentar la pacificacio de les vies per
crear grans zones on la bicicleta garanteixi d'una mobilitat lliure, segregat o no de la calgada, com
ara les zones 30 o0 zones de vianants.

En el cas del vianant, fomentar especialment les vies amb tipologies on el vianant disposa de
prioritat: zones de vianants, de prioritat per a vianants, parcs, jardins, etc.

Indicadors:
= Carrers amb prioritat per a vianants, en les diferents modalitats: km
= Km de carrers amb una amplitud atil de vorera superior a 2,5 m
* 9% de poblaci6 amb accessibilitat a equipaments i serveis principals en
menys de 15 minuts
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5.1.9. Optimitzacio del servei de transport public

Redefinir els serveis que actualment no disposen d’'una demanda adequada, indicant que el
servei no es troba ben estructurat.

Redistribucié de les linies d’autobus, tant urba com interurba, que actualment disposen d’'una
demanda excessiva (saturacio) o reduida.

En el primer cas caldra reforcar o dividir els serveis saturats, mentre que en el segon cas s’haura

de considerar el temps de trajecte, els centres generadors i atractors coberts, la localitzacio i

qualitat de les parades, etc.

Alhora, garantir que el servei de transport public és competitiu amb el del transport privat.
Indicadors:

= Km d'itineraris amb congestio
= Cobertura de la poblacio (servei urba/servei interurba)

5.1.10. Racionalitzacio de I'Gs del vehicle privat

Establir politiques de dissuassio del vehicle privat, especialment en aquells desplagaments on
actualment es detecta una major utilitzacio.

A nivell municipal, les impedancies al vehicle privat es poden implantar durant el viatge (viari) i en
destinacié (aparcament). En relaci6 al viari, I'establiment de sentits concurrents, la reduccio de la
velocitat, la pacificacio, els peatges i la gestio de les cruilles (prioritat sobre altres modes) son els
principals elements que cal considerar. En relacié a I'aparcament, la seva regulacio en destinacio
és el principal instrument de gestid. En aquest sentit, les tarifes de I'aparcament regulat en calcada
i dels parkings publics han de esser equiparables o superiors a les del transport public, per tal de
fomentar I'Gs d’aquest darrer.

Indicadors:
= Aparcament regulat en destinacio
= Tarifes transport public/tarifes aparcament

5.2. Seguiment dels objectius i mesures

Per al correcte seguiment del grau d’implantacié del PMUS, es preveu la realitzacié d'un informe
de seguiment als 3 i 6 anys del PMUS de Castelldefels (2020 i 2023). Els informes hauran de ser
remesos a la Direcci6 General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i
Sostenibilitat.

Per a la realitzacié d’aquests informes s’hauran d’especficar els indicadors de seguiment detallats
al capitol 5.1 del present ISA.

A Castelldefels, segons la Llei municipal i de regim local de Catalunya, (Decret legislatiu 2/2003,
pel qual s’aprova el Text refds de la Llei municipal i de regim local de Catalunya) el PMUS haura
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de ser revisat cada sis anys. A meés, es considera necessaria la realitzacido d'un informe de
seguiment als 3 anys (2020).

La revisi6 del PMUS dels 6 anys des de la seva aprovacio, on també es revisara l'informe de
seguiment dels 3 anys, haura de contenir:

* Una auditoria del grau d’execucio6 del Programa d’Actuacions

* Una auditoria del seguiment del Pla i supervisi6 per part de I’Ajuntament.
S’analitzara si s’ha creat la Taula de Mobilitat i el seu funcionament, i si han millorat
les relacions interdepartamentals.

» Una avaluaci6 de les dades de demanda real a partir de la seleccié d’'una mostra,
funcié de les dades recollides al PMUS.

» Si escau, noves actuacions a portar a terme per tal d’'assegurar la consecucio dels
objectius fixats.

L’analisi de totes les tasques anteriors permetran validar o redefinir les linies d’actuacioé o incidir en
aspectes de la mobilitat pendents de desenvolupar en el PMUS.

L'drgan responsable de I'elaboracio de l'informe és 'Ajuntament de Castelldefels (qui nomenara
lliurement a un representant), que I'haura de remetre al Departament de Territori i Sostenibilitat,
Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental de la Generalitat de Catalunya.

0. Ajuntament
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6. DESCRIPCIO | AVALUACIO D’ALTERNATIVES

L'informe de sostenibilitat ambiental ha d’identificar i avaluar els probables efectes significatius
sobre el medi ambient que es puguin derivar de I'aplicacié del PMUS.

Per aix0, i segons estableix la Llei 6/2009, es consideren dues alternatives:

= |’alternativa fruit de no realitzar el pla; l'alternativa zero o Escenari tendencial (Escenari
A)

= Lalternativa fruit de I'aplicacié del PMUS. Es plantegen dos escenaris diferents, per a
lany 2022, considerant en tots ells que la quota de vehicle privat accentua la seva
reduccio per tal de deixar més quota a I'ecomobilitat:

0 Escenari B: escenari ambiental (Protocol de Kyoto i Llei de Proteccidé de la
Qualitat de I'Aire).

0 Escenari C: escenari objectiu, on es compleix amb el Protocol de Kyoto i es
manté el nivell de servei de la xarxa.

6.1. Descripci6 d'alternatives considerades

El PMUS de Castelldefels planteja dos escenaris diferents de creixement de la mobilitat per als
escenaris 2022 i 2028, considerant que la quota de vehicle privat accentua la seva reduccio per tal
de deixar més quota a I'ecomobilitat, és a dir, al transport public, al vianant i a la bicicleta.

Aquesta nova distribucié modal passa sens dubte per una reduccio en la utilitzacié dels mitjans
privats de transport, transferint viatges a modes col-lectius, o bé, promovent la seva substitucié a
través de la utilitzacio de les técniques de comunicacié actualment en desenvolupament
(teletreball, millores de la cadena logistica, etc.).

Per aquest motiu s’ha realitzat una aproximacié quantitativa i qualitativa a les transferencies de
mode necessaries per establir a I'horitz6 dels anys 2022 i 2028 una distribuci6 modal compatible
amb un model de mobilitat més sostenible.

Alhora, d'acord amb la Llei 9/2006, és d'obligada consideracioé 'anomenada “alternativa zero”, a fi
de valorar les consequiéncies ambientals de la continuitat de la planificacié existent o de la manca
de planificaci6. Aixi, aquesta alternativa es correspondra amb I'escenari tendencial, és a dir,
lescenari que es dibuixaria sense el desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana de
Castelldefels.

Aixi, en funcié del creixement de les variables de mobilitat de la ciutat i de les actuacions que es
desenvolupin ens trobarem en un o altre escenari de repartiment modal per I'any horitzo.

Es preveu que el nombre de desplacaments a la ciutat de Castelldefels esdevindra un creixement
similar a I' esdevingut als darrers 6 anys:

2006 2011 2012 2018 2022 2028
|desp|a;aments 222.539 236.060 238.970 258.882 285.053 304.122
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Fig. 6-1 Evolucié del nombre de desplacaments
Font: PMUS

S’estima que al 2022 podriem arribar als practicament 260.000 desplacaments a la ciutat, el que
correspondria a un creixement del 1,9% anual.

Tots els escenaris estimen un nombre de desplagcaments creixent en la mateixa proporcié que
'esdevingut als darrers 5 anys a la ciutat (2006-2011), el que diferencia un escenari d’un altre és el
repartiment modal que es produeix.

= Escenari A (Tendencial): El repartiment modal evoluciona al mateix ritme actual.

= Escenari B (Optimista): El transport public assoleix un 26% de la quota modal (més de
73.000 desplacaments/dia) i una de reduccié acusada en I'Us del vehicle privat.

= Escenari C (Objectiu): Els desplacaments en transport public s'incrementen fins a
practicament el 27% de la quota modal i una reducci6 del pes del vehicle privat del 13%,
en consonancia amb els objectius de 'ISA.

Tots els escenaris plantegen com a objectiu millorar el repartiment modal dels desplagcaments
en transport public i en bicicleta, mantenint els r ealitzats a peu i reduint apreciablement la
guota modal del vehicle privat.
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2006 2011 2012 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C) 2028 (A) 2028 (B) 2028 (C)
A PEU 30,81% 32,28% 32,56% 35,14% 40,29% 35,87% 35,90% 43,11% 37,66%
EN BICI 1,00% 1,45% 1,49% 2,12% 3,01% 2,51% 2,37% 4,09% 3,38%
TRANSPORT PUBLIC 16,15% 18,49% 18,99% 25,39% 25,94% 27,27% 27,80% 27,49% 29,46%
VEHICLE PRIVAT 52,04% 47,79% 46,96% 37,35% 30,80% 34,33% 33,92% 25,26% 29,52%
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
2006 2011 2012 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C) 2028 (A) 2028 (B) 2028 (C)
A PEU 68.571 76.211 77.811 100.179 114.856 102.237 102.343 122.896 107.349
EN BICI 2.235 3.413 3.565 6.034 8.569 7.141 6.756 11.654 9.640
TRANSPORT PUBLIC 35.936 43.649 45.380 72.370 73.938 77.745 79.252 78.375 83.965
VEHICLE PRIVAT 115.815 112.806 112.214 106.470 87.808 97.847 96.702 72.002 84.148
222.539 236.060 238.970 285.053 285.053 285.053 304.122 304.122 304.122
PROGNOSIS REPARTIMENT MODAL A CASTELLDEFELS (2011-2022-2028)
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Fig. 6-2 Comparacioé d’escenaris futurs
Font: PMUS

L'escenari C és el que es planteja com a objectiu al Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de
Castelldefels, donat que permet aconseguir els objectius de mobilitat sostenible fixats pel PdM
sense comprometre actuacions amb un alt grau d’'incertesa tant en I'execucié com en el grau
d’'implantacié en 6 anys. Es tracta, per tant, d’'arribar als objectius sense comprometre I'activitat
econdmica de la ciutat i en base a unes actuacions que sén assumibles per I'administracio.

La seguient taula mostra els objectius concrets per als principals origens i destinacions:
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ACTUAL Viatges/dia

No motoritzats Transport public Transport privat

Barcelona 20.447 0,2% 48,8% 51,0%
Gava 20.805 4,1% 17,8% 78,1%
Viladecans 9.154 1,5% 23,7% 74,8%
L'Hospitalet 6.224 0,0% 32,1% 67,9%
Interns (total) 119.591 64,9% 41% 31,1%
Intern zona 2 57604 87,9% 2,6% 9,5%
Interns zona 4 23382 51,9% 4,1% 44,0%

OBIJECTIU

Viatges/dia No motoritzats Transport public Transport privat

Barcelona 22.492 0,2% 59,8% 40,0%
Gava 22.886 15,1% 30,3% 54,7%
Viladecans 10.069 4,6% 35,6% 59,8%
L'Hospitalet 6.846 0,0% 45,7% 54,3%
Interns (total) 131.550 67,3% 7,8% 24,9%
Intern zona 2 63.364 88,7% 4,7% 6,7%
Interns zona 4 25.720 57,4% 7,4% 35,2%

Fig. 6-3. Distribucié6 modal objectiu per als principals origens i destinacions

6.2. Avaluacio d'alternatives

Amb l'objectiu de determinar I'eleccié de I'alternativa més adequada, i seguint les recomanacions
exposades per la Direcci6 General de Politiques Ambientals i Sostenibilitat del Departament de
Medi Ambient i Habitatge, es procedira a la confrontacié de cadascuna de les alternatives
considerades amb cadascun dels objectius ambientals definits anteriorment.

Aixi, inicialment, s’ha considerat I'avaluacié qualitativa del grau de compliment de cadascun dels
objectius, tal com recull la taula que es mostra i es justifica a continuacio:

ESCENARIS

OBJECTIUS AMBIENTALS ('3) B C

1. Reduir 'impacte de la contaminacio6 sobre la salut 1 4 4

2. Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle 2 4 3

Objectius
principals 3. Assolir els parametres legals en relaci6 a la 1 3 3
contaminacio acustica

4. Reduir el consum d’energia 2 3 2

Puntuacié objectius principals 6 14 | 12
Grau de compliment dels objectius principals 0.37 | 0.87 | 0.75

Objectius 5. Reduir l'accidentalitat associada a la mobilitat 1 3 3
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secundaris 6. Augmentar el consum d’energies renovables i energies 2 4 4
“netes”
7. Reduir i optimitzar I'ocupacio de I'espai public per part
: : 2 4 3
dels vehicles privats de motor
8. Garantir una oferta adequada per als modes no
) o . 3 4 3
motoritzats als principals centres atractors de viatges

9. Optimitzacio del servei de transport public 3 4 4

10. Racionalitzaci6 de I'is del vehicle privat 3 4 3

Puntuacié objectius secundaris 14 23 | 20
Grau de compliment dels objectius secundaris 0.58 | 0.96 | 0.83

Grau de compliment dels objectius ambientals 0.45 0.90 | 0.78

Criteri de puntuacio: 1 = nul, 2 = baix, 3=mita i4=alt |

Fig. 6-4 Avaluacio del grau de compliment dels objectius ambientals

Font: Elaboracio propia

D’acord amb la jerarquitzacid establerta en els objectius, segons la qual es distingeixen entre
objectius principals i secundaris, s’ha optat per donar a aquests primers un major pes en la seva
valoracio. D’aquesta manera, es considera que el compliment dels objectius principals o prioritaris
té un pes del 60% sobre el total, mentre que es reserva un 40% al compliment dels objectius
secundaris.

A continuacié s’exposa, per a cadascun dels objectius i escenaris avaluats, la justificacio de les
puntuacions adjudicades:

Objectius prioritaris: minimitzar el consum energeétic, reduir les emissions de gasos d'efecte
hivernacle i assolir parametres legals de qualitat de l'aire.

El notable creixement del consum energetic que s'observa en les darreres decades, fa
impossible pensar que en I'escenari tendencial es podra produir una reduccié del consum
energeétic. Aixi, la tendéncia dels darrers anys és a augmentar la mobilitat en el seu conjunt
i, donat I'elevat pes del vehicle privat en la distribucié modal, i els problemes que presenta
el servei de transport col-lectiu, no es reduiria el consum energeétic per habitant.

Es en els escenaris B i C on es determina un major compliment d’aquest objectiu, com a
conseqglencia del transvasament de viatges del vehicle privat a transport pablic, a peu i en
bici.

El repartiment modal en I'escenari B, en el qual el vehicle privat representa Unicament el
30% dels desplacaments (2022), permet considerar que sera en aquest escenari on es
donara un major grau de compliment de I'objectiu. No obstant, suposa una reducci6 del
nombre de viatges/dia de 15.000 (el 13%), massa elevat tractant-se d’'un periode de 6
anys. Només si s’apliquen politiques molt restrictives per a aquest mode de transport
s'aconseguira aquest escenari.
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En I'escenari C, la reduccié dels viatges en vehicle privat, tot i gue més moderada, per tant
se li ha aplicat una puntuacié menor, sembla més realista per portar-se a terme, per tant,
presenta un millor grau de compliment.

Els resultats d’emissions es mostren a les seguents taules. S’ha utilitzat I'eina AMBIMOB 2.0 per al
seu calcul.
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ESCENARI ACTUAL:

2011 (kg/any) (tep/any)  (tones/any)
VOC combustié NMVOC comb X NO > 3 PM combustié Consum
v=30km/h 46.417] 8.849 8.252) 597 14.869) 12.102 2.631] 127 159 702 894 498 1.302] 4.108|
v=60km/h 83.548)| 17.321 16.393 928| 29.782] 24.601] 5.180 156 666| 1.440 1.842 980 2.554] 8.068|
v=120km/h 266.612 36.570) 34.792) 1.778 81.327, 65.396) 15.931 340 2.295| 3.137] 3.406) 2.665 6.091] 19.238
TOTAL (t/any) 396.577| 62.740 59.438 3.303) 125.978) 102.189 23.742 623 3.120) 5.279) 6.142 4.143 9.947] 31.414)
Emissions escenari base Consum i CO, escenari base
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ESCENARI TENDENCIAL (A 3 ANYS):

2019 (kg/any) (tep/any)  (tones/any)
CO VOC combustié NMVOC comb X NO 3 PMyg PM combustié Consum
v=30km/h 43.590) 8.511] 7.940) 572) 11.725) 9.245) 2.299) 136 146 619 813 413 1.296 4.088|
v=60km/h 77.004] 16.649 15.773 876 24.462] 19.984 4.477 163 628| 1.248 1.640 799 2.515] 7.943]
v=120km/h 241.620| 34.832] 33.168| 1.664 72.504] 57.811] 14.693 344 2.221 2.655] 2.917, 2.195 5.855] 18.496|
TOTAL (t/any) 362.214] 59.992) 56.881] 3.112] 108.691] 87.040) 21.469) 643 2.995) 4.522] 5.370) 3.407 9.665) 30.526|
Emissions any base + 3 Consum i CO, any base + 3
400.000 - 35.000 -
350.000 -
30.000 -|
300.000 -
25.000 -|
250.000 -
> kb > 20.000 ~ e/
& 200.000 - kiv=120km/! s 1 v=120km/!
2 Ev=60km/h @ @ v=60km/h
)
Ev=30km/h * 15.000 - @ v=30km/h
150.000
100.000 10.000 -
50.000 5.000 -
0
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0 T
combustié comb. combustioé Consum co2
Ajuntament

de Castelldefels
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ESCENARI TENDENCIAL (A 6 ANYS):

2022 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
CO VOC combustid NMVOC comb X NO > 3 PM combustio Consum co ,
v=30km/h 38.855 7.740 7.221 519) 9.305 7.207 1.863 145 125 529 735 310 1.350 4.261]
v=60km/h 71.923 15.491 14.695 796| 19.538 15.872 3.665) 171 619) 1.118 1.537 638 2.669) 8.431]
v=120km/h 235.638| 33.340] 31.789) 1.551 59.666| 47.322] 12.344 355 2.444 2.264] 2.544] 1.772 6.187| 19.545|
346.417] 56.570 53.705 2.865| 88.509 70.402 17.872 670 3.189) 3.911] 4.815) 2.720 10.207 32.236
Emissions any base + 6 Consum i CO, any base + 6
400.000 - 35.000 -
350.000 -
30.000 -
300.000 -
25.000 -
250.000 -
- e/ > 20.000 - e/
< = =
£ 200.000 kiv=120km/! s i v=120km/!
2 Ev=60km/h g & v=60km/h
[}
Ev=30km/h * 15.000 - @ v=30km/h
150.000 -
100.000 10.000 |
50.000 - 5.000 -
0 - —
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0 T
combustié comb. combustié Consum co2
oolitana Diputacié

na Barcelona

A AMB
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ESCENARI ALTERNATIVA B (A 3 ANYS):

ALARMES SEGONS ELS OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PdM 13-18:

Consum

Variaci6 en les emissions Any Base-Proposta degudes
les politiques de mobilitat (sense tenir en compte la -18,4%
renovaci6 del parc de vehicles)

-32,3% -32,5%

-29,6%

-31,4% -30,1%

Objectius ambientals PdM 13-18 -8,8% -13,2% -25,3% -14,0%

-23,0%

-28,4% -29,1%

2019
CO  VOC combustié  NMVOC comb. X 2 N,O NH,

(tep/any)

PMy,  PM combustio Consum

[(CIESEY)

CO

v=30km/h 48.814] 1.046) 659) 1.355 4.275)
v=60km/h 86.643} 677, 1.628 2.017 1.181 2.534] 8.003
v=120km/h 281.405) 72.669) 15.264) 3aa| 2.210) 3.466] 3.727] 3.008] 6.016] 19.003
(t/any) 416.862] 61.651] 58.044) 3.607 136.109| 113.056 22.962] szul 3.057 5.951| 6.790| 4.848] 9.906 31.282]
Emissions any base + 3 Consum i CO, any base + 3
450.000 35.000 +
400.000
30.000 -
350.000
25.000 -
300.000
> 250.000 > 20.000 -
£ i v=120km/h s i v=120km/h
= >
= o =
2 200.000 Hv=60km/h H w v=60km/h
Hv=30km/h ~ 15.000 Hv=30km/h
150.000
10.000
100.000
50.000 5.000
0
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0
combustié comb. combustié Consum co2
Ajuntament

de Castelldefels
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ESCENARI ALTERNATIVA B (A 6 ANYS):

2022 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
CO VOC combustié NMVOC comb NO PM combustié Consum COo ,
v=30km/h 28.484] 5.630 5.250 379 7.296 5.596 1.394 115 91| 400| 559 232 1.081 3.409)
v=60km/h 52.991 11.320 10.738 582] 15.142 12.306 2.837] 131 453 872 1.200 499 2.090) 6.600)
v=120km/h 174.866| 24.338| 23.206| 1.132 45.568| 36.150| 9.418 270| 1.787 1.803 2.021] 1.422 4.871] 15.380)
256.341] 41.287 39.194] 2.093] 68.007 54.051 13.649 516 2.331 3.075) 3.780) 2.154 8.043] 25.390
Emissions any base + 6 Consum i CO, any base + 6
300.000 - 30.000 -
250.000 - 25.000 -
200.000 - 20.000 -
g 120km/h g 120km/h
5 150.000 L v=120km/ L i v=120km/
2 Ev=60km/h g & v=60km/h
[}
Ev=30km/h = @ v=30km/h
100.000 -
10.000 -+
50.000 -
5.000 -
0 - —
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0 T
combustié comb. combustié Consum co2
A AMB : = tar Diputacié
A e Barcelona
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REDUCCIO QUALITATIVA DE LA CONTAMINACIO ACUSTICA:

Ajuntament
@ de Castelldefels



Pla de mobilitat urbana sostenible de Castelldefels

95

ESCENARI PROPOSTA (ALTERNATIVA C) (A 3 ANYS):

ALARMES SEGONS ELS OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PdM 13-18:

Variacié en les emissions Any Base-Proposta degudes

les politiques de mobilitat (sense tenir en compte

renovacié del parc de vehicles)

Objectius ambientals PdM 13-18

la

Consum

-12,6%

-12,7%

-27,8% -27,6%

-24,6%

-26,6%

-24,6%

-8,8%

-13,2%

-25,3% -14,0%

-23,0%

-28,4%

-29,1%

201§ (kg/any) (tep/any) (tones/any)
CO  VOC combustié  NMVOC comb, NO PM combustié Consum co »
v=30km/h 49.308| 9.374) 8.689) 685 15.728 13.057 2,579 129 172) 864 1.054 664 1.367 4311
v=60kmvh 87.531) 16.914] 15.893 1.021] 32.830) 27.644] 5.186) 156 684 1.642 2.035 1101 2558 8.081
v=120km/h 284.321] 35.982] 34.045| 1.937) 88.728 73.318 15.410) 341 2234 3.497 3.761 3.035 6.075 19.190)
TOTAL (t/any) 421.160 62.270) 58.627) 3.643 137.286| 114,020 23.175] 626| 3.089 6.003 6.850 4.889 10.001] 31.582)
Emissions any base + 3 Consum i CO, any base + 3
450.000 - 35.000 4
400.000 -
30.000 -
350.000
25.000 -
300.000 -
- 250.000 - > 20.000 -
€ i v=120km/h H wv=120km/h
~ ~
] - 4 -
~ 200.000 4 ® v=60km/h g Ev=60km/h
Ev=30km/h * 15.000 mv=30km/h
150.000 -
10.000
100.000 -
50.000 5.000 -
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0 -
combustié comb. combustié Consum co2

A AMB

Diputacié
Barcelona
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ESCENARI PROPOSTA (ALTERNATIVA C) (A 6 ANYS):

2022 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
CO VOC combustié NMVOC comb X NO PM combustié Consum COo ,
v=30km/h 30.682] 6.072 5.663 409) 7.776 5.973 1.497 122 98] 429) 598 249 1.148] 3.622]
v=60km/h 57.120 12.212 11.584 628| 16.268 13.215 3.053 140 489) 937 1.288 537 2.237 7.064
v=120km/h 188.606| 26.258 25.037 1.221] 49.066| 38.914 10.152 290 1.928] 1.942 2.176) 1.533 5.223] 16.493
TOTAL (t/any) 276.407| 44.542 42.285 2.257| 73.109 58.101 14.702 553 2.515] 3.308| 4.062) 2.319 8.609) 27.179)
Emissions any base + 6 Consum i CO, any base + 6
300.000 - 30.000 -
250.000 - 25.000 -
200.000 - 20.000 -
g 120km/h g 120km/h
& 150.000 | i v=120km/ L 1 v=120km/
2 Ev=60km/h g & v=60km/h
[}
Ev=30km/h = @ v=30km/h
100.000
10.000 -+
50.000
5.000 -
0
co voc NMVOC CH4 NOX NO NO2 N20 NH3 PM2.5 PM10 PM 0 T
combustié comb. combustio Consum Cco2
Ajuntament

de Castelldefels
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REDUCCIO QUALITATIVA DE LA CONTAMINACIO ACUSTICA:

A AMB

Area Metropolitana
de Barcelona

O

Diputacié
Barcelona
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La seglent taula resumeix els resultats obtinguts:

ESCENARI CO;,

Consum

B -18,4% | -32,3% | -32,5% | -29,6% | -31,4% | -30,1%
C -9,7% | -25,4% | -25,0% | -22,0% | -24,0% | -21,8%
Obijectius

ambientals -13,2% | -25,3% | -14,0% | -23,0% | -28,4% | -29,1%
PdM 13-18

Fig. 6-5 Taula comparativa dels escenaris en relacié a les emissions de contaminants

Font: elaboraci6 propia a partir de I'eina TAMBIMOB 2.0

Tant I'escenari B com el C arriben als objectius fixats pel PAM. L'escenari optimista obté una
reduccid6 més drastica del conjunt d'indicadors que l'escenari C, no obstant, no es considera
assumible des del punt de vista de les seves possibilitats d'implantacié. L'escenari escollit (el C)
acompleix tots objectius fixats inicialment al PMUS i també els derivats del Pla Director de Mobilitat

de la Regi6 Metropolitana de Barcelona.

La seglent taula mostra els veh*km aplicats en cada cas:

KM/ANY 2011 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C)

Turismes 118.279.840 | 114.601.337 92.068.559 99.355.065
Motocicletes 32.094.104 31.095.978 5.765.797 6.222.115
Furgonetes 7.407.280 7.176.913 5.765.797 6.222.115
Camions 7.407.280 7.176.913 3.949.904 3.949.904
Autobusos 2.821.360 3.562.813 24.981.924 26.959.048
A peu 23.117.336 30.052.537 34.839.805 30.374.263
En bicicleta 3.105.830 5.497.319 7.796.901 6.221.093

194.233.029

199.163.810

175.168.687

179.303.603

Fig. 6-6 Taula comparativa dels km/any per mode de transport i escenari

Les seguients taules mostren el repartiment dels veh*km per tipus de via de la xarxa:

Unitat

xarxa v=30 km/h*

xarxa v=60km/h

xarxa v=120 km/h

Turismes veh-km/any 11.827.984 35.483.952 70.967.904

Furgonetes veh-km/any 740.728 2.222.184 4.444.368

Camions veh-km/any 740.728 2.222.184 4.444.368
Autobusos i autocars veh-km/any 282.136 846.408 1.692.816
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 3.209.410 9.628.231 19.256.463

Escenari A (tendencial):

Unitat

xarxa v=30 km/h*

xarxa v=60km/h

xarxa v=120 km/h

Turismes veh-km 12.700.044 38.100.132 76.200.264

Furgonetes veh-km 795.341 2.386.022 4.772.045

Camions veh-km 795.341 2.386.022 4.772.045

Autobusos i autocars  veh-km 302.937 908.812 1.817.625
Ciclomotors i motocicletes  veh-km 3.446.036 10.338.107 20.676.214

5h Ajuntament
I de Castelldefels
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Escenari B:

Unitat xarxa v=30 km/h* xarxa v=60km/h xarxa v=120 km/h

Turismes veh-km/any 9.206.856 27.620.568 55.241.135

Furgonetes veh-km/any 576.580 1.729.739 3.459.478

Camions veh-km/any 576.580 1.729.739 3.459.478

Autobusos i autocars veh-km/any 394.990 1.184.971 2.369.942
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 2.498.192 7.494.577 14.989.154

Escenari C:

Unitat xarxa v=30 km/h* xarxa v=60km/h xarxa v=120 km/h

Turismes veh-km/any 9.935.507 29.806.520 59.613.039

Furgonetes veh-km/any 622.212 1.866.635 3.733.269

Camions veh-km/any 622.212 1.866.635 3.733.269

Autobusos i autocars veh-km/any 394.990 1.184.971 2.369.942
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 2.695.905 8.087.714 16.175.429

D’altra banda, a continuacié es detalla la composicié del parc de vehicles utilitzat:

Parc de vehicles circulant 2011 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C)
GASOLINA 14.580 9.488 9.488 9.488
Turismes DIESEL 12.612 8.861 8.861 8.861
HIBRIDS 77 160 160 160
GASOLINA 734 688 688 688
Furgonetes S
DIESEL 3.727 3.735 3.735 3.735
. GASOLINA 4 3 3 3
Camions S
DIESEL 227 336 336 336
Autobusos DIESEL 31 8 8 8
Motocicletes GASOLINA 7.698 5.343 5.343 5.343
39.690 28.622 28.622 28.622
Cilindrada 2011 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C)
<14l 6.430 4.415 4.415 4.415
Turismes 1,4-2,01 17.659 11.964 11.964 11.964
>2,01 3.180 2.130 2.130 2.130
Furgonetes <3,5t 4.461 4.423 4.423 4.423
3.5-7t 96 88 88 88
Camions 7-10t 42 63 63 63
>10t 93 188 188 188
Autobusos =181t 30 8 8 8
>18t 1 0 0 0
2-temps <50 cm? 1.012 1.113 1.113 1.113
2-temps >50 cm? 1.492 920 920 920
Motocicletes 4-temps <250 cm® 3.132 2.207 2.207 2.207
4-temps 250 - 750 cm?® 1.486 791 791 791
4-temps >750 cm? 576 311 311 311

28.622 28.622

= Area Metropolita Diputacio
¢ AMB s de Barce @ Barcelona
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Antiguitat/tecnologia Euro 2011 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C)
Convencional 177 106 106 106
PRE ECE 37 0 0 0
ECE 2.622 1.382 1.382 1.382
PCEURO 1 866 381 381 381
Turismes PC EURO 2 4.003 1.708 1.708 1.708
PC EURO 3 8.804 3.668 3.668 3.668
PCEURO 4 8.749 3.964 3.964 3.964
PC EURO 5 2.011 2.874 2.874 2.874
PCEURO 6 0 4.425 4.425 4.425
Convencional 710 564 564 564
LD EURO 1 311 216 216 216
LD EURO 2 539 336 336 336
Furgonetes LD EURO 3 1.679 1.019 1.019 1.019
LD EURO 4 1.137 717 717 717
LD EURO 5 84 589 589 589
LD EURO 6 0 983 983 983
Convencional 77 16 16 16
HD EURO | 17 9 9 9
HD EURO I 24 12 12 12
Camions HD EURO llI 79 32 32 32
HD EURO IV 29 10 10 10
HD EURO V 5 31 31 31
HD EURO VI 0 229 229 229
Convencional 26 0 0 0
HD EURO | 1 0 0 0
Autobusos HD EURO I 1 0 0 0
HD EURO Il 3 0 0 0
HD EURO VI 0 7 7 7
Convencional 1.629 781 781 781
Euro | 974 638 638 638
Euro Il 938 686 686 686
Motocicletes Euro Il 0 807 807 807
Mot - Euro | 453 162 162 162
Mot - Euro Il 1.188 418 418 418
Mot - Euro Il 2.517 1.851 1.851 1.851

28.622

28.622

28.622

al, Ajuntament

de Castelldefels
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7. DESCRIPCIO I AVALUACIO DELS IMPACTES
AMBIENTALS DE L'ALTERNATIVA ESCOLLIDA

La metodologia d'avaluacié dels impactes ambientals de l'alternativa escollida pel PMUS de
Castelldefels és qualitativa i basada en una analisi de la incidéncia que cada accié o mesura
proposada té sobre els objectius ambientals fixats pel pla i el grau d’assoliment d’aquests objectius
ambientals.

Tractant-se d'un pla de mobilitat urbana, definit per la Llei 9/2003 com a document basic per
configurar les estrategies de mobilitat sostenible en els municipis de Catalunya, en principi totes
les mesures proposades ajuden a millorar el medi ambient tant a nivell local com global, pretenent
assolir molts dels objectius fixats per les politiques de medi ambient, mobilitat, energia i planificacio
del territori.

Per a tots els plans i compromisos adquirits en matéria ambiental, s’analitza si els compromisos
s’adquireixen amb lalternativa del PMUS. Considerant pero, que molts d’aquests objectius no
depenen Unicament d'accions del PMUS, sin6 d’accions propies d'altres plans.

Es el cas dels objectius de reduccié de les emissions de GEH i contaminants atmosférics, on la

mobilitat en mitjans de transport no motoritzats té un paper complementari a les millores
tecnoldgiques als mitjans de transport i altres mesures.

7.1. Avaluacié ambiental

Les propostes del PMU de Castelldefels s’estructuren en 10 objectius estrategics, que es
desenvolupen en 20 linies estratégiques, tal com es mostra a la seguent taula:

OBJECTIU LINIA ESTRATEGICA PRIORITAT PROPOSTA

Reduir I'accidentalitat Pacificaci6 de l'autovia de Castelldefels (C-31)

11 a |'ambit urba de Adequaci6 dels accessos a la C-31
Millorar la seguretat viaria, Castelldefels Controlar la velocitat al Pg. Maritim
reduint l'accidentalitat i Fomentar la

respectant I'espai public destinat Modificacié de la rotonda de la PI. Colon

a cada mitja de transport, amb un convivencia entre els
clima de convivencia i urbanitat [ 1 2 |diversos mitjans, tenint Resolucié dels camins escolars
en compte la jerarquia

de la mobilitat

Millorar el Cami Escolar de I'escola Margallé

Augmentar l'espai Increment de I'espai destinat al vianant (voreres, ponts i zones de

2.1 : ] h
destinat als vianants vianats)
Millora de Ressolucié punts inaccessibles de la xarxa basica (disfuncions)
Afavorir les condicions per a la , o - — T TR
mobilitat a peu, destinant als | l'accessibilitat i Actualitzacié del Pla d'Accessibilitat
vianants una superficie més gran [ comoditat dels Millorar I'accessibilitat a les persones amb disminucions visuals

d'espai public i de millor qualitat

(en accessibilitat i seguretat) despla(;aments apeu

Directrius per al disseny del viari urba

Augmentar els espais
2.3 | per vianants i millorar P 12 |Millora de la gesti6 i la senyalitzacié de les zones de vianants
la gestio
P 13 |Definici6 i adequaci6 dels itineraris interurbans
Unificaci6 i millora de la senyalitzacio d'itineraris interurbans a I'Area
Augmentar I'Gs de la bicicleta Incrementar la mobilitat P14 Metropolitana. Senyalitzacié i disseny
com a transport habitual, 31y seguretat en bicicleta| P 15 |Millorar les connexions urbanes (tancament de l'oferta de vies ciclables)
mantenint i millorant les
infraestructures P 16 [Crear un registre de bicicletes
P 17 [Potenciar I'Gs de la bicicleta electrica
3.2 | Millorar 'aparcament P 18 |Aparcaments als equipaments que no en disposen

« Area Metropolit Diputacio
¢ AMB s de Barce @ Barcelona
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OBJECTIU

LINIA ESTRATEGICA

Incrementar la mobilitat

PRIORITAT

PROPOSTA

Instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves marquesines

activitats economiques, i fer-la
compatible amb el sistema de
mobilitat de la ciutat

C/D de mercaderies

4.1 - Peticié de millora de la parada del Hospital de Bellvitge
en transport public — — - —=
Demanar la finalitzacié de les actuacions supramunicipals
Mill | g Estudi de millora de la xarxa de bus urba
illorar la xarxa de - - ”
Pla de millores de la xarxa: Servei exprés a Barcelona
Promoure un transport 4.2 bus: Cobertura, Estudi de mil del de bus int b3
cnlllgle:cltlu, pUt;;I‘I:;:‘ i prlvat,tde \ connectivitat i velocitat S udi ae mi or‘a‘ .e a xarx'a e : us In .erulr a : _
GRELLE '532?52 L:JV:;SP“ I Millorar accessibilitat al poligon industrial i comercial del Cami Ral
Mil lainf ., Millora de la informaci6 estatica a les marquesines
illorar la informaci6 a - - — -
4.3 lusuari Millora de la informaci6 a I'usuari a traves de smartphones
Instal-laci6 de sistemes PIU a les parades
Potenciar la . o
4.4 . . Millora de I'estacio i Baixador de Renfe
intermodalitat
Fomentar I'ds racional del Aprovaci6 de la xarxa basica de circulacié. Jerarquia viaria
vehicle privat, amb I'aplicacié de Optimit | Creaci6 de zones 30 a la xarxa no basica. Implementacié de sentits Unics
mesures que facilitin el traspas de ptimitzar e 7 - "
ciutadans a arltres rodes de 51 funcionament de la Implantamo zona"30, num'ero 1i3 :
transport més sostenibles, xarxa Millora de les cruilles de I'entorn de la platja
promovent la intermodalitat Millora dels accessos al poligon de cami Ral des de la C-245
Analisi de la circulaci6 al c. Manuel Girona i c. Dr. Ferran
Definicio de la dotacié d'aparcament fora de la calgada en funcié de la
o Millorar la gesti6 de zona
 CORIEET R 6.1 | lestacionament en Redistribucié de l'oferta regulada en calcada: Adequacio6 a la demanda
d'aparcament a la ciutat ) .
I'ambit urba existent
Reordenaci6 de |'aparcament a I'entorn del Castell
Garantir una distribucié de L, ) - . ., .
mercaderies agil i ordenada, ) B Implantacié del disc horari i homogeneitzaci6 d’horaris
que permeti dur a terme les 71 Millorar la gestié de la

Incorporar avengos en tecnologia i gesti6 i promoure la col-laboracié en
la recerca de les millors practiques

P a1 Controlar periodicament I'evolucié dels principals contaminants provocats
pel sector del transport
Adequar les emissions P 42 |Impulsar el Gestor de la Mobilitat (UPC i Poligon)
de gasos d'efecte P 43 Introducci6 de mesures en favor del vehicle electric. Creacio
8.1 | hivernacle degudes a d'estacionaments per a vehicles eléctrics i punts de recarga
Controlar i disminuir els nivells la mob.llltat.a la > Promocio de I'Gs de vehicles ecologics en el transport public urba. Millora
de contaminaci6 atmosfeérica i normativa vigent de la flota actual
ScusticalpiosccalSita st s Considerar criteris ecoldgics en la renovacié de la flota de vehicles
municipals
S P 46 |Elaboraci6 del mapa acustic de la ciutat
Controlar i disminuir la - - — - -
L Potenciar la instal-lacié6 d’empreses de lloguer de vehicles sostenibles
8.2 | contaminaci6 acustica P 47 (carshering)
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91 Creaci6 Observatori Formacié d’una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de
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sensibilitzacié i conscienciacio - - — - — - -
ciutadana sobre els valors de la Realitzar campanyes i P 50 Participar en projectes sobre mobilitat sostenible amb altres entitats
mobilitat sostenible i segura que projectes de extramunicipals
contenen els principis i objectius 9.2 e L.
establerts sensibilitzacid i de P51 |Realit de civi
millora de la mobilitat ealitzar campanyes de civisme
Unificar criteris de P 52 Crear xarxes de mobilitat que mantinguin una coheréncia i continuitat
Establir els mecanismes o vincles [ 10 1 continuitat er_1tre les entre els dlfen_ents mur_wl’mpls . _ _
necessaris que garanteixin la xarxes dels diferents P 53 Redactar una instruccio pel disseny de la via publica que pugui aplicar-
coordinaci6 entre els municipis municipis. se a tots els municipis
de I'entorn — — - —— - —
Unificar criteris Elaborar una ordenancga de circulacié i civisme conjunta als municipis de
10.2 . P 54 ) )
normatius la RMB gue inclogui tots els modes

Fig. 7-1 Propostes del PMUS
Font: PMUS

Objectiu estratégic 1: Millorar la seguretat viaria

Aquestes accions tenen com a objectiu reduir tant els accidents com les situacions de risc de que
es produeixin. Es desenvolupen en linies estrategiques de planificacié i de millores fisiques en el

viari.

En el primer grup s’inclou, d’'una banda, la millora de l'autovia C-31, pel que fa especialment a la
seva permeabilitat per als modes no motoritzats (augment de punts per travessar-la, integracié de
la bicicleta, etc.) i a la seva pacificacio (semafors, velocitat, etc.). Es tracta de dues mesures molt
importants tant per a la reduccio de I'iis del vehicle privat com en 'augment de les condicions dels
modes no motoritzats a bona part del sud del municipi, del tractament de dades d’accidentalitat i,
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d'altra banda, establir unes directrius urbanistiques per als entorns escolars. Es tracta de dues
mesures amb resultats directes a la zona que travessen, i indirectes per al conjunt de la mobilitat
del municipi.

En el segon grup s'inclou la millora de la mobilitat per a vianants i ciclistes a un punt clau de la
ciutat (Pl. Colon, que connecta el centre urba amb la zona del Centre Comercial Anec Blau, la
UPC, platges, P.I. Cami Ral, etc.). Suposara, alhora, una reduccié de vehicles de forma indirecta,
ja que es penalitza la seva circulacié per aguest punt clau de la xarxa.

També s'inclou la realitzacié de tots els camins escolars del municipi, i es concreta un dells,
augmentant la prioritat de vianants a tot el barri (escola Margallo). A la resta de centres també es
proposa I'analisi especifica de la circulacié motoritzada per tal de reduir-la.

Objectiu estrategic 2: Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu

Aguest objectiu es divideix en 3 linies estrategiques adrecades al foment de la mobilitat a peu. Les
propostes pretenen pal-liar les deficiencies existents a la xarxa basica definida per a aquests
usuaris: voreres, accessibilitat, comoditat, etc.També es proposa la millora de la gestié de les
zones de vianants i s'amplia aquest tipus de vies.

Convé assenyalar la proposta d’'ampliacio de voreres que es realitza a tot el municipi. En aquest
sentit, suposa la reduccié de moltes places d’aparcament, el que es traduira en una reduccio de la
mobilitat a aquests barris.

Objectiu estratégic 3: Augmentar I'is de la bicicleta

Aguest eix planteja la necessitat de fomentar i millorar les condicions de la circulacié de bicicleta,
mitjancant 2 linies estrategiques.

La primera linia és especialment rellevant en quant a la mobilitat interurbana no motoritzada, ja
que proposa connectar el municipi amb els de Sitges i Gava, amb els quals actualment es déna
una forta relaci6 de mobilitat. Convé assenyalar que, en el cas de la connexi6 amb Gava, es
potencia l'eix interurba de la C-245, on es desenvolupen la majoria d'activitats amb més intensitat
(urbanes, industrials, etc.). De la mateixa forma, els PMUS de I'entorn també inclouen la proposta
de dotar a aquesta via d’un eix ciclable vertebrador de la zona del Delta.

Draltra banda, s’ inclou un augment considerable de la dotacié de vies ciclables a tota la zona
urbana, connectant els actuals eixos o bé pacificant el transit (zones 30). A les zones amb un
pendent acusat és especialment rellevant la proposta de promocio de la bicicleta electrica.

Objectiu estrategic 4: Promoure el transport col-lectiu:

Les propostes que, sens dubte, més influiran sobre la mobilitat, modifiquen la xarxa urbana i
interurbana, son les d’estudis concrets de la xarxa urbana i interurbana (incloent un servei exprés
a Barcelona). També convé destacar I'esfor¢ que s’esta portant a terme des de les administracions
(que han quedat reflectides al PMUS) per tal de que les administracions competents finalitzin les
actuacions supramunicipals pendents d’execucié (metro o tren, carril bus segregat a la C-245, linia
d’autobls pels parcs industrials, augment de la freqiiéncia a l'estacié Castelldefels-Platja de
rodalies, millora de les parades i del servei de transport public a la C-31).

A més de la modificacio de les linies actuals, el PMUS proposa millorar I'accessibilitat fisica a les
parades, implantaci6 de servei d'autobls al P.I. Cami Ral i al Centre Comercial Anec Blau
(actuacio ja realitzada), la instal-lacié de sistemes d'informacié SAEI a les principals parades i
millorar I'intercanviador de la Renfe (parada de Castelldefels).
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D'aquesta manera, es proposa una serie de millores substancials de l'oferta que, sens dubte,
repercutiran en la demanda d’autobus.

Objectiu estrategic 5: Fomentar I'Us racional del vehicle privat:

La proposta principal pretén canalitzar el transit principal del municipi pel viari basic, creant les
condicions per a la reduccié del transit a la resta (pacificacid). L'establiment d’una jerarquia viaria i
de zones 30 és, sens dubte, una de les principals mesures de racionalitzaci6é de la utilitzacié del
vehicle privat, ja que suposa crear impedancies a aquest tipus de vehicle.

D’altra banda, la creacio d’extenses zones 30, per on el vianant i la bicicleta disposen de prioritat, i
on el transit es pacifica, suposa un increment substancial d’espai per a aquest tipus d’usuaris.

Altres linies estrategiques d’aquest objectiu estratégic es desenvolupen entorn al foment del cotxe
compartit i al car-pooling.

Objectiu estrategic 6: Optimitzar I'oferta d’aparcament:

El PMUS contempla I'aparcament com una eina estratégica en la distribucié modal de la ciutat.
Aixi, entre les seves directrius, es proposa dotar d'oferta suficient d’aparcament Unicament als
usuaris que no disposen d’alternativa (amb motius de viatge com les compres o les gestions, i als
residents). Aixi, la principal mesura és ampliar I'actual aparcament regulat en calcada a les zones
amb déeficit, que son aquelles on es detecta una major demanda en vehicle privat.

L’ampliacié de les zones de pagament suposa una de les principals impedancies al vehicle privat.
D'una banda, es dota d’'un cost extra a la mobilitat en vehicle privat, que moltes vegades és
percebuda per als usuaris com a gratuita, i d’altra banda, s’equipara el cost percebut amb el del
transport public.

D’altra banda, convé assenyalar que des de la redacci6 de la diagnosi del PMUS, el municipi ha
implantat zona regulada a tot I'entorn de les platges (unes 4.800 places) entre I'l de maig i el 15
d’'octubre, la qual cosa també fomenta una reduccié important de vehicles durant aquest periode
de maxima demanda.

Aixi, a més de les propostes propies de I'aparcament, convé assenyalar les 239 places eliminades
en calcada de les zones del centre, a més de les suprimides a la resta de barris (no quantificades
al PMUS) i la regulacio de 4.800 places durant 6 mesos/any a la zona de platges (no quantificades
al PMUS).

Objectiu estrategic 7: Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada:

D’una banda, es realitzen propostes relatives a I'adequacio de I'oferta d’'aparcament a la demanda:
redistribuci6 de reserves i millora de la seva gestio. Aquesta mesura esta directament relacionada,
a més, amb la seguretat viaria (control de la indisciplina d’estacionament de vehicles pesants).
D'altra banda, es proposen mesures per realitzar la carrega i descarrega als grans establiments
comercials a 'horari nocturn i de forma silenciosa, millorant aixi el volum de vehicles pesants en
hora punta i, a més, reduint la contaminacié acustica a les principals vies.

Objectiu estrategic 8: Controlar i disminuir els nivells de contaminaci6 atmosférica i acustica:

En relacié a la contaminacid, en primer lloc, el PMUS proposa el control dels nivells d'immissié
atmosfeéric i acustic, actualment inexistents a Castelldefels.

D’altra banda, es proposa un seguit de mesures per tal de disminuir I'actual contaminacié
atmosférica: introduccid de vehicles nets, foment a empreses i vehicles municipals, i implantacio

0. Ajuntament
de Castelldefels



Pla de mobilitat urbana sostenible de Castelldefels 105

de paviment sonorreductor a les vies principals. L'objectiu d’aquestes mesures és ajudar al
compliment dels objectius ambientals del PMUS. Per ultim, es planteja implantar un gestor de la
mobilitat als grans equipaments de la zona 4 (UPC i poligons industrials).

Objectiu estrategic 9: Sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la mobilitat
sostenible i segura:

Es proposen dues eines per difondre i sensibilitzar a la ciutadania sobre la mobilitat sostenible,
basades ambdues en la creacié d’'un Observatori de la Mobilitat. En agquest sentit, convé destacar
que, tal com es detalla a la Memoria del PMUS, s’ha implantat una Taula de Mobilitat tant per a la
redaccio del PMUS com per al seu seguiment.

També es proposa realitzar diferents campanyes de foment dels modes de transport sostenible i
seguretat viaria i, per ultim, plans de desplacaments a diferents sectors de la poblacio.

Objectiu estrategic 10: Coordinacio entre els municipis de I'entorn:
Al llarg de la redaccio del PMUS de Castelldefels, que s’ha realitzat conjuntament amb els PMUS
dels municipis de I'entorn, s’ha promogut una unificacié de criteris per tal de coordinar els esfor¢os

en les propostes més eficients des del punt de vista de la mobilitat:

- Convenis amb altres administracions per tal de compartir experiéncies i realitzar
campanyes de forma conjunta

- Crear xarxes interurbanes (peu, bicicleta, transport public) de forma coherent

- Redactar una instruccié pel disseny de la via publica. Convé mencionar que actualment
existeixen una serie de criteris sense normalitzar que varien d’'un municipi a un altre, i que
'usuari és incapag de distingir.

- Elaborar una ordenanca de circulacio conjunta als municipis de la Regié Metropolitana de
Barcelona, que inclogui tots els modes de transport.

Convé mencionar que durant I'elaboracio de les propostes, ja s’han inclos aquelles que afecten als
municipis de I'entorn.

7.2. Relacio dels objectius amb les actuacions

A continuacioé es mostren els quadres resum pretenen organitzar la informacié de manera que les
accions s'integrin coordinadament dins les quatre linies estrategiques del PMUS:
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1. Millorar la seguretat viaria

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS

X X X X X

X X X X X

X X X X X X

X X X X X

X X X X X X

X X X X

X X X X

X

X X X X
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2. Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS

X X

X X

X X

X

X X

X X X X X

X X X X X X
X

X X X X X
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3. Augmentar I'is de la bicicleta

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS
X X X
X X X
X X
X X X
X X X
X
X X X
X X X X X X
X X X
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4. Promoure el transport public (1)

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS
X X X
X X X
X X X
X X X
X X
X
X X
X
X X X X X X
X X X
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4. Promoure el transport public (II)

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS
X
X
X
X
X X
X
X X X X X
X X
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5. Fomentar I'Gs racional del vehicle privat

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS
X X X X
X X X X
X X X X
X X X
X X X X X X
X X X X X
X X X
X X X X
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6. Optimitzar l'oferta d’aparcament

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS
X X
X X
X X
X X
X
X
X
X X X
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7. Garantir una distribucié de mercaderies agilio  rdenada

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS

X X

X X

X X

X X

X X

X X
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OBJECTIUS
AMBIENTALS

Controlar i disminuir els nivells de contaminaci 6 atmosfeérica i acustica

LINIES ESTRATEGIQUES

X X X X X
X X X X X

X X X X X X
X X X X X X

X

X X X X

|m
—
v
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9. Estendre la sensibilitzaci6 i conscienciacio sob re la mobilitat sostenible i segura

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS
AMBIENTALS
X X
X X
X
X X
X X X
X X X
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10. Coordinacié amb els municipis de I'entorn

LINIES ESTRATEGIQUES

OBJECTIUS

AMBIENTALS

X X X
X X X
X X X
X X X
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A continuacio, per tal d'avaluar els efectes significatius en el medi ambient de les propostes del
pla, es valora quantitativament I'efecte que tindran sobre la distribuci6 modal del municipi, que
constitueix I'eix principal de les alternatives realitzades. L'analisi t¢ en compte, en primer lloc, les
actuacions a nivell supramunicipal previstes per a ambdds escenaris, i a continuacid, s’inclouen
les mesures del PMUS.

= Actuacions a nivell supramunicipal (2028):

Gairebé totes s’han inclos a I'escenari 2028, ja que, tal com menciona el PMUS, encara no
disposen de projecte ni assignacid pressupostaria, per la qual cosa la seva posada en
funcionament es realitzaria en més de 6 anys. Unicament es considera a mig termini les
actuacions del PdM.

Periode . , > Escenqri
vigéncia Actuacions pendents d'execucio tendencial
PMUS
Pla Territorial Des del 2028
General de - Arribada del metro a Castelldefels
1995
Catalunya
Pla Territorial 2002~ | - Increment de vies entre Castelldefels i El Prat 2028
Metropolita de 2026 - Tramvia o carril bus C-245 (entre
Barcelona Castelldefels i Cornella) 2028
Pla Director 2001- - MiIIoYa de la xarxa de Rodalies de Renfe
dInfraestructures 2010 - Nou '|ntercanV|adc_)r del Delta del Llobregat 2028
- Carril-Bus C-245i C-31
Pla de transport 2008- - Creacio de linies regionals exprés 2028
de viatgers a 2012 - Augment de la capacitat de els linies de
Catalunya rodalies actuals 2028
Pla - Nova !l'nia Cornella-CasteIIdefeIs ' 2028
, - Nous intercanviadors a Castelldefels, dins la
d’Infraestructures 2006-
del Transport de 2026 xarxa de transports transeuropea _ 2028
Catalunya - Carril bus a la C-32, entre Castelldefels i
Barcelona (Pl. Espanya) 2028
- Plataforma reservada al bus ala C-245 i a la
C-31 2022
- Millores a les parades de bus interurba (una
d’elles a Castelldefels) 2022
Pla Director de la - Itineraris de vianants i bicicletes: C-245i P.I.
Mobilitat de la 2013- Cami Ral 2022
Regi6 2018 - Aparcaments tancats (Bicibox) a I'estacié de
Metropolitana de Castelldefels i a la UPC 2022
Barcelona - Tarifes VAO i ECO a la C-32, entre
Castelldefels i Sitges 2022
- Gesti6 integrada de Park & Ride a les dues
estacions de tren 2022
- Gesti6 variable de la velocitat a la C-31 i C-32 2022
- Increment de la xarxa ferroviaria 2022

Fig. 7-2 Actuacions a nivell supramunicipal

Font: PMUS

A continuacio es valora el canvi modal que suposaran, de manera aproximativa:
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ACTUACIO Despl./dia  Canvi modal ESCENARI
Linia tren R2 2.315 VP =>tren 2028
Tren Cornella 5.987 VP =>tren 2028
Xarxa interurbana bus 1.184 VP => bus 2028
Cami Ral 1.000 VP => bici 2028
Park & Ride 500 VP =>tren 2022
Vehicles nets (bus) - emissions 0 2022
TOTAL 10.986

Fig. 7-3 Canvi modal de les actuacions supramunicipals

Font: elaboracio propia

Aixi, es calcula que les actuacions programades suposaran el traspas de prop d'11.000 viatges

diaris en vehicle privat cap a altres modes de transport.

» Propostes del PMUS (2022):

Totes les propostes del PMUS s’han programat a curt i mig termini (escenari 2022). Entre elles, les
que incidiran directament sobre la distribucié6 modal del munipi o bé sobre la reducci6é d’emissions

s’han valorat a continuacio:

PROPOSTA/OBJECTIU

Promocid cotxe compartit

A
Foment alta ocupacid
vehicles

ECTACIO

-5% despl. en vehicle privat

Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu

Millores a la xarxa de desplagaments a peu

Foment viatges a peu

+ 5% despl. a peu

+10% despl. a peu

Crear xarxes de mobilitat que mantinguin una coheréncia i continuitat
entre els diferents municipis

Foment viatges a peu,
bici i TP

5% despl. interurbans

Fomentar que les empreses de transport posseeixin un Pla de Gestié
ambiental. Plans de desplagaments sectorial

Foment viatges a peu,
bici, TP i alta ocupacid
vehicles

20% despl. motiu treball

Extensié zona regulada

Obstacles al vehicle
privat

-5% viatges al centre

Campanya de sensibilitzacié sobre I's de la bicicleta i els seus beneficis
en salut i medi ambient

Millores a la xarxa de desplagaments en bicicleta

Foment viatges en bici

+ 5% despl. en bici

+15% despl. en bici

Instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves
marquesines. Accessibilitat fisica a les parades. SAEI. Intercanviador

Millora accessibilitat al poligon industrial i comercial del Cami Ral.

Pla de millores de la xarxa de bus urba: Millora eficiéncia de la CF1

Pla de millores de la xarxa de bus interurba

Foment viatges en TP

+10% despl. bus

-20% despl. en vehicle privat

+10% demanda CF1

15% despl. en vehicle privat

Adequacié dels accessos a la C-31

Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en matéria de seguretat
viaria

Implementacié d'elements de dissuasid de la indisciplina

Jerarquia viaria, zones 30 i sentits Unics

Modificacio de la rotonda de la Pl. Colom

Redistribucio de I'oferta regulada en calgada: Adequacié a la demanda
existent

Obstacles al vehicle
privat

-5% demanda C-31

-5% despl. en vehicle privat

-5% despl. en vehicle privat

-10% despl. en vehicle privat

-5% demanda PI. Colom

-10% demanda llarga durada

Establir les directrius per al disseny dels entorns escolars

Millorar el Cami Escolar de I'escola Margallo

Obstacles al vehicle
privat i millora seguretat
escolars

-10% despl. vehicle privat

Fig. 7-4 Afectacions de les propostes del PMUS

Font: elaboracié propia
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Per tal d'aconseguir els objectius de lalternativa B, s’hauria de reduir en un 22% els
desplacaments en vehicle privat previstos a I'escenari tendencial (A). Convé assenyalar que el
conjunt d'actuacions proposades sens dubte aconsegueixen arribar a la distribuci6 modal
desitjada. En aquest sentit, convé valorar la influencia d’algunes actuacions de forma conjunta,
especialment en relacio a les impedancies al vehicle privat.

Daltra banda, convé assenyalar que les propostes realitzades sobre la distribucié urbana de
mercaderies i la introduccio de vehicles nets a I'oferta d’autobusos no suposara una reduccié de
desplacaments, siné de les emissions atmosferiques de forma directa.

7.3. Prioritzaci6 de les propostes

A continuacié s’exposa la prioritzacio realitzada al PMUS:
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FASE 1

FASE 2

FASE 3

PRIORITAT PROPOSTA
Pacificacio de l'autovia de Castelldefels (C-31)
Adequacié dels accessos a la C-31
Controlar la velocitat al Pg. Maritim
Modificaci6 de la rotonda de la PI. Colon
Resoluci6 dels camins escolars
Millorar el Cami Escolar de I'escola Margall6
Increment de I'espai destinat al vianant (voreres, ponts i zones de
vianats)
Ressolucié punts inaccessibles de la xarxa basica (disfuncions)
Actualitzacio del Pla d'Accessibilitat
Millorar I'accessibilitat a les persones amb disminucions visuals

Directrius per al disseny del viari urba

P 12 |Millora de la gestid i la senyalitzacio de les zones de vianants

P 13 |Definici6 i adequacio dels itineraris interurbans

Unificacio i millora de la senyalitzacio diitineraris interurbans a |'Area
P14 - L
Metropolitana. Senyalitzacio i disseny

P 15 [Millorar les connexions urbanes (tancament de l'oferta de vies ciclables)

P 16 [Crear un registre de bicicletes

P 17 |Potenciar I'is de la bicicleta eléctrica

Instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves marquesines

Peticié de millora de la parada del Hospital de Bellvitge

Demanar la finalitzacié de les actuacions supramunicipals

P 18 |Aparcaments als equipaments que no en disposen
Estudi de millora de la xarxa de bus urba

P 23 |Pa de millores de la xarxa: Servei exprés a Barcelona

P 24 |Estudi de millora de la xarxa de bus interurba

Millorar accessibilitat al poligon industrial i comercial del Cami Ral

Millora de la informaci6 estatica a les marquesines

Millora de la informacié a l'usuari a traves de smartphones

Instal-laci6é de sistemes PIU a les parades

Millora de I'estacié i Baixador de Renfe

Aprovacié de la xarxa basica de circulacié. Jerarquia viaria

Creaci6 de zones 30 a la xarxa no basica. Implementacié de sentits Unics

Implantacié zona 30, nimero 1i3

Millora de les cruilles de I'entorn de la platja

Millora dels accessos al poligon de cami Ral des de la C-245

Analisi de la circulacié al c. Manuel Girona i c. Dr. Ferran

Definicio de la dotacié d'aparcament fora de la calgada en funcié de la
zona

Redistribucié de I'oferta regulada en calcada: Adequacio a la demanda

. existent

P 38 [Reordenaci6 de 'aparcament a I'entorn del Castell
Implantacié del disc horari i homogeneitzacio d’horaris

0. Ajuntament
de Castelldefels
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PRIORITAT PROPOSTA FASE1 | FASE2 | FASE3

Incorporar avengos en tecnologia i gestié i promoure la col-laboracié en
la recerca de les millors practiques

Controlar periodicament I'evolucié dels principals contaminants provocats
pel sector del transport

P 42 |Impulsar el Gestor de la Mobilitat (UPC i Poligon)

Introduccié de mesures en favor del vehicle eléctric. Creacid

P41

P 43 , . . s
d'estacionaments per a vehicles eléctrics i punts de recarga

P a4 Promocié de I'Gis de vehicles ecologics en el transport public urba. Millora
de la flota actual

P 45 Considerar criteris ecologics en la renovacié de la flota de vehicles

municipals
P 46 |Elaboracié del mapa acustic de la ciutat

Potenciar la instal-lacié d’empreses de lloguer de vehicles sostenibles

P ar (carsharing)
Paviment sonoreductor a la xarxa basica
Formacié d’'una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de
la Mobilitat

P 50 Participar en projectes sobre mobilitat sostenible amb altres entitats

extramunicipals
P 51 |Realitzar campanyes de civisme

Crear xarxes de mobilitat que mantinguin una coheréencia i continuitat

P 52 entre els diferents municipis

P 53 Redactar una instruccié pel disseny de la via publica que pugui aplicar-
se a tots els municipis

P 54 Elaborar una ordenanca de circulaci6 i civisme conjunta als municipis de

la RMB que inclogui tots els modes
Fig. 7-5 Propostes del PMUS

Font: elaboracié propia a partir del PMUS

Fase 1 (2017-2019): inclou la majoria de propostes del PMUS, incloent aquelles que tenen cost 0,
ja que es poden realitzar amb recursos propis de I'Ajuntament.

Fase 2: inclou part d’algunes propostes que s’inicien a la fase 1 i altres de més dificil resolucié o
bé que requereixen de la consolidacié d'altres propostes realitzades préviament.

Fase 3: inclou totes aquestes propostes on la seva execucid previsiblement s’estengui més enlla
de les fases 1 o 2, ja sigui per la seva complexitat, per la seva incertesa 0 perque necessiten
d'altres factors externs per a la seva complecio. Aixi, no s’ha quantificat els seus efectes ja que es
portaran a terme sempre i quan la revisié del PMUS (prevista per al 2020) aixi ho estableixi.

Des del punt de vista ambiental es considera adequada aquesta prioritzacié de les propostes, ja
gue s'incideix directament a les zones internes i municipis que suposen els principals fluxos de
mobilitat en vehicle privat.

A continuacio es detallen les principals propostes adoptades per a cadascun d’aquests fluxos:

- Centre (zona 2): es tracta d’'una zona amb gran atractiu de viatges; per tant, d'una zona de
destinacié. En aquest sentit, 'aparcament i la implantacié de zones 30 esdevenen dos factors clau
per a la reduccio de I'is del vehicle privat. Al primer cas, s’eliminen places d’aparcament (a causa,
principalment, de I'augment de 'espai per al vianant) i s'amplia la zona regulada. Al segon cas,
tota la zona es preveu que esdevindra zona 30 a les primeres fases d'aplicacié del PMUS. Altres
mesures per afavorir els mitjans de transport més sostenibles sén I'ampliacié de I'oferta per als
ciclistes i la millora del servei de bus i tren, a més del conjunt de propostes que afecten al conjunt
de la ciutat.
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- Zona 4: es tracta d'una molt ampla amb diferents usos. Convé assenyalar les propostes
encaminades a reduir I'is del vehicle privat als accessos (C-31 i C-245 principalment), a més de
les millores de la resta de mitjans alternatius. A la zona de platges convé destacar la implantacio
de la zona regulada durant els mesos de maxima demanda.

- Barcelona/Hospitalet: es tracta de destinacions llunyanes on la millora del transport public esdevé
fonamental per a reduir I'is del vehicle privat. En aquest sentit, la millora del servei de Renfe i les
propostes del servei de bus interurba son les principals apostes del PMUS.

- Gava: d'una banda, convé assenyalar la millora de les xarxes no motoritzades tant a la zona del
nucli urba com a la zona de platges. Aquesta millora es realitza en consens amb I'’Ajuntament de
Gava, que també inclou al seu PMUS (en redaccié actualment) les propostes de continuitat
d’aguestes xarxes. D’altra banda, assenyalar la resta de mesures que ambdds PMUS inclouen per
reduir els viatges atrets al seu centre: zona 30, reduccid de l'aparcament, pagament de
'aparcament, etc.

Viladecans: com en el cas de Barcelona, es tracta de destinacions externes no continues on les
xarxes no motoritzades depenen d'altres agents territorials. No obstant, la redacci6 dels PMUS de
'entorn garanteix una xarxa continua tant dels modes no motoritzats com del servei de bus.

Aquestes actuacions haurien de realitzar-se dins del periode de vigéncia del PMUS (6 anys) per
tal d’'aconseguir els maxims beneficis ambientals.

Qualitativament, a continuacié s’exposen les principals propostes que suposaran el canvi modal
mencionat. Entre paréntesi es detallen els principals fluxos sobre els quals la proposta pretén
incidir:

0. Ajuntament
de Castelldefels
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CODI DESPLACAMENTS EN ELS QUE
PROPOSTES DIRECTAMENT VINCULADES FASE
FITXA S'INCIDEIX
Connexio (Barcelona, L'Hospitalet,

1 Pacificacid de l'autovia de Castelldefels (C-31) 1 etc.) ( P

3 Controlar la velocitat al Pg. Maritim 1 Interns Z4

4 Modificacié de la rotonda de la PIl. Colon 1 Interns

5 Resolucio dels camins escolars 1,2 Interns
Increment de I'espai destinat al vianant (voreres,

7 . . 1,2 Interns
ponts i zones de vianats)

11 |Directrius per al disseny del viari urba 1 Interns i de connexié
Millora de la gestid i la senyalitzacié de les zones de

12 . 2 Interns 72
vianants
Definicié i adequacio dels itineraris interurbans en . .,

13 o 1,2 Interns i de connexid
bici
Millorar les connexions urbanes (tancament de . .,

15 . . 2 Interns i de connexid
I'oferta de vies ciclables)

17 Potenciar I'Us de la bicicleta eléctrica 1,2 Interns i de connexid
Peticio de millora de la parada del Hospital de o .

20 . 1 De connexid (L'Hospitalet)
Bellvitge
Demanar la finalitzacié de les actuacions .,

21 o 1 De connexié
supramunicipals

22 Estudi de millora de la xarxa de bus urba 1 De connexio
Pla de millores de la xarxa: Servei exprés a .,

23 2 De connexio (Barcelona)
Barcelona

24 Estudi de millora de la xarxa de bus interurba 2 De connexio
Millorar accessibilitat al poligon industrial i . .,

25 . , 1,2 Interns i de connexid
comercial del Cami Ral

29 Millora de I'estacio i Baixador de Renfe 1 De connexio
Aprovacio de la xarxa basica de circulacid. Jerarquia . .,

30 . 1 Interns i de connexid
viaria
Creacid de zones 30 a la xarxa no basica. . .,

31 ., . 1,2 Interns i de connexid
Implementacié de sentits Unics

32 |Implantacié zona 30, nimero 1i3 1 De connexio
Millora dels accessos al poligon de cami Ral des de . .,

34 1 Interns i de connexid
la C-245
Redistribucié de I'oferta regulada en calcada: . L,

37 ., . 2 Interns i de connexid
Adequacié a la demanda existent

42 |Impulsar el Gestor de la Mobilitat (UPC i Poligon) 1 De connexid
Formacié d’'una Comissié de Seguiment del Pla . L,

49 1,2 Interns i de connexid

dintre de I'Observatori de la Mobilitat
Crear xarxes de mobilitat que mantinguin una

52 coheréncia i continuitat entre els diferents 1 Interns i de connexid
municipis
Redactar una instruccid pel disseny de la via publica . L,
53 1 Interns i de connexid

que pugui aplicar-se a tots els municipis
Elaborar una ordenanca de circulacid i civisme
54  |conjunta als municipis de la RMB que inclogui tots 1 Interns i de connexid

els modes

Fig. 7-6. Propostes relacionades amb els principals fluxos de desplacaments en vehicle privat
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Malgrat que seria aconsellable finalitzar a la primera fase algunes de les actuacions meés
contundents per a la reduccié del vehicle privat, la dificultat técnica i administrativa justifica que,
malgrat s'iniciin els tramits a la fase 1, no es finalitzi 'execucié de les actuacions fins a la fase 2 o,
fins i tot, a la fase 3. Es tracta, per tant, de propostes que haurien de realitzar-se preferentment a
la Fase 1 del PMUS, per tant, caldra avancar el maxim possible la seva implantacié quan aixo
sigui possible.

0. Ajuntament
de Castelldefels
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8. INFORME DE VIABILITAT ECONOMICA

No s'inclou al present ISA, donat que el PMUS estableix de forma clara i amb els recursos
disponibles, la viabilitat economica de les actuacions previstes.
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9. AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

Un cop analitzat el grau d’assoliment dels objectius socioambientals per part del Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible de Castelldefels es considera que acompleix satisfactoriament els objectius
prioritaris:

0 Reduir 'impacte de la contaminacio sobre la salut
0 Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle
0 Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié acustica

0 Minimitzar el consum d’energia

Respecte a la resta d’objectius secundaris, I'escenari C escollit els millora en tots els aspectes si
es compara tant amb la situacié actual com amb I'escenari tendencial o alternativa zero. D’altra
banda, les propostes del PMUS es valoren positivament per a la consecucio d’aquests objectius:
malgrat que el PMUS considera més optimista I'alternativa B, les propostes d'actuacié resolen
satisfactoriament els objectius de reduccié d’emissions i de la mobilitat en vehicle privat fixats a
l'alternativa C i es consideren assumibles.

Per tal de poder assolir 'escenari objectiu caldra un canvi modal dirigit, principalment, a 'augment
del transport public; aixi com també un increment de I'ocupacid dels propis automobils. Tambg,
ajudara la millora tecnologica dels vehicles i els avancgos en els combustibles alternatius.

Es pot concloure, doncs, que el PMUS és adequat des del punt de vista ambiental, ja que la seva
valoracié global determina un efecte positiu pel que fa al manteniment i conservacié del medi
ambient, i els impactes ambientals seran menors que els de l'escenari tendencial. EI PMUS
permetra reduir, de manera rellevant, les principals externalitats associades al transport.

L’avaluacié de l'assoliment dels objectius ambientals prioritaris no ha presentat cap dificultat
destacable.

0. Ajuntament
de Castelldefels
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10. SINTESI

INTRODUCCIO

El procés d'avaluacié ambiental estratégica

El present informe és part integrant del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Castelldefels
(PMUS) i concreta la seva avaluacidO ambiental estratégica. L'avaluacio ambiental estrategica
(AAE) és l'instrument preventiu que permet integrar els aspectes ambientals i de sostenibilitat en la
presa de decisions sobre els criteris i orientacions proposats pel PMUS i que, potencialment,
poden provocar efectes sobre el medi ambient, tant positius com negatius.

L'informe s’emmarca en la Directiva 2001/42/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de
juny de 2001, sobre I'avaluacié ambiental de determinants plans i programes. Aquesta Directiva es
troba transposada a I'Estat Espanyol mitjancant la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre I'avaluacié dels
efectes de determinants plans i programes sobre el medi ambient (BOE nam. 132 de 29 d’abril de
2006). La Llei 9/2006 estableix que els plans i programes sectorials elaborats per les diferents
administracions publiques en els ambits del transport i 'ordenacié del territori entre d’altres ambits,
requereixen I'elaboracié per part del promotor d’'una avaluacié ambiental estrategica per la seva
aprovacio. La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat de Catalunya, també estableix la necessitat
d'una AAE als instruments de planificacié establerts per la Llei (article 17), entre els quals es
troben els plans especifics, com el PMUS.

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Castelldefels es troba subjecte a AAE, i el present
Informe de Sostenibilitat Ambiental forma part de 'esmentat procés.

Contingut i abast de I'lnforme de Sostenibilitat Am biental

El Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels és un pla sectorial establert per la Llei de mobilitat, de
jerarquia inferior a les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) establertes també per la Llei de
mobilitat. Les Directrius Nacionals de Mobilitat constitueixen el marc per a I'aplicacié dels objectius
de mobilitat a Catalunya, concebudes com un instrument de planificacio a integrar en els plans i
programes de mobilitat derivats.

El procés d’avaluacié ambiental estratégica inclou I'elaboracié del present Informe de Sostenibilitat
Ambiental, el qual analitza des de I'dptica ambiental el Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels.

L'ISA és elaborat per 'Ajuntament de Castelldefels (com a promotor del pla) i té per objectiu
identificar, descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient que puguin
derivar-se de l'aplicacio del pla, aixi com les alternatives raonables, tecnica i ambientalment
viables, que tinguin en compte els objectius i ambit territorial d’aplicacié del pla.

En aquest sentit, la Direccidé General de Politiques Ambientals i Sostenibilitat del Departament de
Medi Ambient i Habitatge (DMAH), com a organ ambiental competent, ha elaborat el Document de
referencia per a 'avaluacié ambiental del PMUS, emés el 6 de maig de 2013. Aquest document de
referencia té per objectiu determinar 'amplitud i nivell de detall de I'lSA, i recull les demandes de
tipus ambiental fruit de les consultes a les administracions afectades i public interessat realitzades
pel mateix DMAH, tal com estableix I'article 9 de la Llei 9/2006. La Llei 9/2006 estableix en el seu
article 8 i 'annex | el contingut minim de I'ISA.

ESBOS DEL CONTINGUT | OBJECTIUS PRINCIPALS DEL PMUS

La figura dels PMUS s’emmarca en el marc de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i en el
Decret 466/2004, relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat. La Llei de la
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mobilitat té per objecte “establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestié de
la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies adrecada a la sostenibilitat i la
seguretat (art. 1).

El PMUS constitueix el document basic per configurar les estrategies de mobilitat sostenible a
Castelldefels. Els Plans de Mobilitat Urbana so6n el document basic per a configurar les estrategies
de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que preveu la llei 9/2003 de la
Mobilitat, els seus continguts s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en el Pla Director
de Mobilitat del seu ambit.

L’elaboraci6é i I'aprovacié dels PMUS és obligatori per als municipis que, d’acord amb la
normativa de regim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar servei de
transport col-lectiu urba de viatgers. D’altra banda, el Pla d‘Actuacié per a la millora de la
qualitat de I'aire de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB) estableix I'obligatorietat, en tots
els municipis inclosos dins les Zones de Proteccié Especial de 'Ambient Atmosferic (ZPEAA),
de redactar un PMUS per als seus municipis.

Per tant, Castelldefels s’inclou dins dels dos instruments en qué s’estableix la necessitat
d’elaborar un PMUS.

S’estableix I'any 2022 com a any horitzé del Pla. Segons la Llei municipal i de regim local de
Catalunya, (Decret legislatiu 2/2003, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei municipal i de
regim local de Catalunya) aquest PMUS haura de ser revisat cada sis anys.

Objectius del pla

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (PdM) estableix el contingut
dels PMUS del seu ambit, que hauran d’incorporar els segients objectius (subambit del PMQA):

Delimitacio dels valors objectiu en relaciéo amb els subambits (variacions respecte a I'any 2012)

Indicador

RMB A 2012 -2018

Subambit del PMQA

OBJECTIU MARC 1.1: Promoure un

%NM

NM: +1,5%

NM: +2,5%

4 t modal d ‘s del vehicle privat % TP TP: +10% TP: +12%
e S e = il
L Reduccio de la mobilitat en cotxe (veh'km) 5,8% _8,2%
OBJECTIU MARC 1.2: Potenciar el t t
N enda.r el ransvasamen % Carretera +1,5% Carretera
modal del transport de mercaderies vers el mode A . RMB
- % Ferrocarril +130% Ferrocarril
ferroviari
OB..JECTIU MARC 2.1: Fomentar un Us més Ocupac!o . +7.40% TP Viari
eficient del sistema de transport de passatgers, A% TP Viari L
. X L o +7,40 TP Ferroviari RMB
tant en vehicle privat com en transport public i A% TP Ferroviari .
. . . . . +6,60% Turisme
discrecional A% Turisme (dia feiner)
OIBTJECTIU MARC 2.2: Assolir urj sistema més Cost unitari €/4%km 1% RME
eficient de transport de mercaderies
CLEZ S IS 3k My (2 EmEa Distancia mitjana interurbana en vehicle privat (km) -0,6% RMB
desplacaments
OBJECTIU MARC 4: G tir 1" ibilitat del
’ar_an rTaccessbiitat de Estacions ferroviaries accessibles +44% RMB
sistema de transport public
CLEE D S 8 ez (o s N° d'operadors de transport piblic 74 (+311,1%) RMB
tecnologies en la gestié de la mobilitat
Objectiu ambiental 1.1: Reduir el consum Consum energétic (TEP/any) -8,5% -11,5%
energétic Consum energetic respecte a la mobilitat (tep/Mil veh*km) -10,8% -8%

Consum de combustibles (tep/any)

Gasolina: -21%

Gasolina: -25%

Objectiu ambiental 1.2: Reduir el d Gasolil
der:vals del petroli s e ;:;:a Diésel: -8% Diésel: -11%
P i Alternatius: +16% Alternatius: +17%
Alternatius

Objectiu ambiental 2: Reduir la contribucio del

Emissions de CO,Eq (Tn/any)

-13%

-156%

Emissions de CO,Eq respecte a la mobilitat (gCO2/veh-

sistema de mobilitat al canvi climatic km) -10,5% -11%
m

Objectiu ambiental 3.1: Reduir 'emissié de PM;p: -23% PMyq: -23,5%
contaminants atmosfeérics locals resultants del Tn/any contaminants NQ,: -14% NQ,: -18%
transport NO,: -25% NO,: -26%
Objectiu ambiental 3.2.: Disminuir I'impacte de la . .

M bligats a fer PMU amb pl t dactat
contaminacio acustica derivada del sistema de unicipis obligats a ter amb pia aproval, o recacta 100% RMB

transport

2. Ajuntament
L1 de Castelldefels

en els darrers 6 anys
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Ambit d’aplicacio

L’ambit del Pla de Mobilitat Urbana (PMUS) de Castelldefels és el conjunt del terme municipal. El
municipi té una extensié de 12,9 km?, i una poblacié I'any 2011 de 63.141 habitants (Ajuntament
de Castelldefels).

Malgrat l'anterior, el PMUS considera les dinamiques supramunicipals que incideixen a
Castelldefels.

El Pla de Mobilitat Urbana de Castelldefels és un nou pla, sense constituir cap modificacié o
revisio d’un pla preexistent. La seva elaboraci6 deriva de I'aprovacio de la Llei 9/2003 de mobilitat,
i ha de ser coherent amb les Directrius Nacionals de Mobilitat i el Pla Director de Mobilitat de la
Regié Metropolitana de Barcelona (aplicacio territorialitzada de les Directrius).

Vigéncia proposada

La vigéncia del pla és I'horitzd 2022, tot i que també s’elabora una visio estrategica per a I'horitd
2028. Als 3 6 anys es faran, respectivament, un informe de seguiment i una revisio del Pla.

Proposta d’administracions i public a consultar

Respecte de les Administracions a consultar, s’ha de remarcar que la Llei 9/2003 estableix la
necessitat d’'obtenir informe favorable de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat -en el cas de
Barcelona, I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM)- per tramitar I'aprovacio del PMUS.

Durant l'elaboraci6 del PMUS I'Ajuntament de Castelldefels ha dut a terme un procés de
participacio. D’altra banda, un cop finalitzada la mateixa fase s’ha redactat I'lSA preliminar, s’ha
sotmés a informacid publica i s’ha obtingut el document de referencia, en el qual han realitzat
aportacions dels organismes que aixi ho han sol-licitat. L’'any 2016 s’ha creat la Taula de Mobilitat
de Castelldefels i s’ha realitzat un intens procés de participacié publica per validar les propostes
del PMUS.

Tal com estableix la Llei 9/2006 a I'article 8, el contingut d’aquest document de referéncia marca el
del present Informe de Sostenibilitat Ambiental.

Convé assenyalar la titularitat de les vies de Castelldefels, que en el alguns casos és diferent a
'Ajuntament i que, per tant, les propostes realitzades al PMUS s’hauran de consensuar amb els
organs competents.

Conclusions de les aportacions realitzades a I'ISAP per les administracions consultades

L'ISAP del PMUS de Castelldefels es va dur a terme una consulta a les administracions publiques
afectades pel PMUS i al public en general, obtenint-se resposta en 6 casos. Aquestes han aportat
diferents propostes, raonant-se la seva inclusio al PMUS i el present ISA:

1.- Direcci6 General de Qualitat Ambiental : shan incoporat totes les seves
consideracions, exceptuant el calcul d’emissions provocades pel sector transports, en quée
s’ha utilitzat la nova eina de calcul de la Generalitat de Catalunya AMBIMOB 2.0.

2.- Ajuntament de [I'Hospitalet de Llobregat: s’han incoporat totes les seves
consideracions, exceptuant la proposta de millora de recollida de dades d'immissions
atmosfériques, que s’ha realitzat seguint les indicacions de la Generalitat de Catalunya.

3.- Ajuntament de St. Boi de Llobregat : S’han incoporat totes les seves consideracions.
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4.- Autoritat del Transport Metropolita : S’han incoporat totes les seves consideracions,
amb algunes puntualitzacions.

5.- Agéncia de Residus de Catalunya : no realitza cap aportacio especifica al PMUS.

6.- Direccid General de Carreteres : S’han incoporat totes les seves consideracions,
malgrat que, respecte a la contaminacio acustica a les vies amb competéncia diferent a
'Ajuntament, la manca de dades ha fet possible que el PMUS no pugués incorporar
especificament la necessitat d'autoritzar-ne les actuacions, proposant-se Unicament
I'elaboracid del Mapa Acustic per tal de conéixer l'estat actual d'aguest tipus de
contaminacio.

RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES CONNEXOS

Aquest apartat presenta els plans i programes que guarden relacié amb el PMUS, tant per I'ambit
territorial de la planificaci6 —Barcelona i la seva area metropolitana- com pels sectors de la
planificacio, considerant que cal realitzar una planificacié coherent i integrada en la mobilitat, el
transport, I'energia, el medi ambient, la salut, els usos del territori i el turisme.

Tot i que el PMUS no constitueix un desenvolupament d'altres plans, si que esta en estreta relacio
amb els segients:

A nivell europeu, el PMUS s’emmarca dins del Sise Programa d’Acci6 de la Unié Europea, d’'on
destaquem l'objectiu de continuar amb el protocol de Kyoto, on s’estableix una reducci6 de les
emissions en un 8% per al periode 2008-2012, respecte a I'any 1990, mentre que a partir d’aquest
periode es fara necessaria una reduccio més intensa, d’entre el 20% i el 40%. Per portar a terme
aquest objectiu el Programa estableix diverses propostes, entre les quals figura: “integrar els
objectius del canvi climatic a les diferents politiques comunitaries, especialment a les politiques
d’energia i transport”.
A nivell estatal i autonomic, el PMUS es relaciona, entre d’altres, amb els segients plans:

- Pla Territorial General de Catalunya, 1995

- Pla Territorial Metropolita de Barcelona

- Pla Estrategic d’Infraestructures i Transport (PEIT) 2005-2020

- Pla Director d’Infraestructures 2020

- Pla de transport de viatgers a Catalunya, 2008-2012

- Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026

- Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012)

- Pla Director de la Mobilitat de la Regi6 Metropolitana de Barcelona

- Pla d’Actuacio per a la Millora de la qualitat de I'Aire 2011-2015

- Pla Marc de Mitigacié Contra el Canvi Climatic 2008-2012

- Pla de 'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020

- Estratégia per al desenvolupament sostenible de Catalunya
A nivell local, la figura de planejament principal és el Pla Territorial Metropolita, a partir del qual es

desenvolupen, en el seu cas, les figures de planejament inferiors, les sectorials 0 bé les
modificacions puntuals del PTM.
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A nivell normatiu, mencionar les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret 362/2006, de 3
d'octubre), que constitueixen el marc orientador per a l'aplicacié de la Llei de Mobilitat (Llei
9/2003), que té com a objectiu principal.

El PMUS inclou tota la planificacio territorial, urbanistica, de medi ambient i de mobilitat que
l'afecta, d’acord amb les previsions del consistori.

Resum d’actuacions a Castelldefels

En relacié als aspectes generals de la mobilitat i la sostenibilitat, els plans coincideixen a garantir
una accessibilitat universal i a afavorir la intermodalitat i la integracio6 tarifaria de tots els modes de
transport.

En relacio als aspectes urbanistics, convé mencionar que la majoria d’actuacions previstes ja han
estat realitzades, i que el municipi ha assolit un alt nivell de desenvolupament urbanistic d’acord
amb allo previst al Pla Territorial Metropolita, per tant, no es preveuen grans transformacions
territorials.

Aixi, la planificaci6 prevista a nivell supramunicipal es centra especialment en aquelles
relacionades amb el transport puablic. Aixi, d’'una banda, destaca I'impuls que es vol donar a la
xarxa ferroviaria, amb noves connexions i augment de la capacitat, principalment. D’altra banda,
existeix una voluntat de crear nous intercanviadors i Park & Ride a l'estacié principal de
Castelldefels. En alguns plans es mencionen actuacions contundents, com ara el desdoblament
de la xarxa, que afecta al terme municipal, i la nova connexio ferroviaria amb Cornella.

Daltra banda, destacar la inclusié del P.l. Cami Ral dins dels principals sectors de I'ambit
metropolitd on fomentar el canvi modal cap als modes més sostenibles. En aquest sentit, es
preveu la implantacié d'un carril per a vianants i bicicletes a aquest poligon industrial, aixi com un
servei de bicicleta comunitaria a I'estacié de ferrocarril (proporcionar bicicletes en destinacio) i la
realitzacio de plans de mobilitat especifics.

Altres actuacions previstes son les relacionades amb la Ctra. C-245, on en algun cas es menciona
la incorporacié d'un carril-bici en aquest corredor viari, i en un altre cas, algun tipus d’actuacié de
millora del servei de bus (carril bus-VAQO) o bé la implantacié d’'un tramvia. En aquesta mateixa via
es preveuen actuacions de millora relacionades amb la seguretat viaria, doncs és un dels trams on
es produeixen meés accidents a nivell regional.

Per dltim, els objectius ambientals sén els marcats pel PdM (citats anteriorment), que inclou la
resta de normativa ambiental.

DIAGNOSI

L'objectiu d’'aquesta diagnosi és formular les bases del que després es traduira en objectius
ambientals del PMUS. A més, pretén fixar la situacié actual ambiental del municipi de Castelldefels
amb vista a poder fixar un model que corregeixi els impactes ambientals de la mobilitat.

Per tal d'establir els criteris de sostenibilitat ambiental de la mobilitat a Castelldefels, caldra
abordar la relacié de la mobilitat amb el model energétic i amb el model territorial; a més d’avaluar
les externalitats del sistema de mobilitat.

El consum energeétic del transport

o Consum energeétic (kg de combustibles principals —gas-oil i benzina—) del sector
transports: 11.527,73 tep/any (any 2011).
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« Les emissions de gasos d’efecte hivernacle del transport i la seva contribucié al canvi
climatic

0 Assolir els mateixos percentatges de millora que el PdM de la RMB en la

reduccié de I'is del vehicle privat (-10%), sempre i quan siguin suficients per

acomplir els requeriments legals en termes de qualitat de I'aire, contaminacio
acustica...

* Les emissions de contaminants atmosferics del transport nocius per la salut humana i el
medi ambient

0 Tot i que no es disposa de dades del municipi de Castelldefels, les més
properes indiquen que no es superen els nivells de qualitat de l'aire admissibles
per al dioxid de nitrogen (NO2), aixi com els nivells de qualitat de l'aire
admissibles per a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres
(PM10): 15 pm/m3 i 18 ym/m3 respectivament (valors mitjans anuals, any
2011).

» La contaminacio acustica relacionada amb la mobilitat (poblacié que viu en espais amb
nivells sonors superiors a 65 dB(A)).

« L’accidentalitat: 87 accidents amb victimes (2006).

Les mesures proposades al PMUS porten associats uns indicadors del grau de contribucio a la
mobilitat sostenible que suposen. Aquests indicadors es valoren a la present ISA per tal de
guantificar si s'assoleixen els objectius fixats anteriorment.

A més s’ha de destacar el caracter marcadament ambiental del pla, inherent a la propia
metodologia de treball: es parteix de la definicié6 d’'un escenari objectiu amb impactes ambientals
de la mobilitat molt inferiors (i quantificats en base a una bateria d’'indicadors. Es a partir de la
caracteritzacié dels escenaris objectiu, actual i tendencial, que el pla presenta les propostes
d’actuacio.

El model territorial i la mobilitat

El municipi de Castelldefels es defineix per un model territorial i de mobilitat basat, d’'una banda, en
la influencia de Barcelona, ja que forma part de la seva Regi6 Metropolitana, i d’altra banda, per
una zona costanera extensa, que fa augmentar la mobilitat a la temporada d’estiu.

El desenvolupament urbanistic s’ha realitzat des del nucli primigeni, situat al nord de la Ctra. C-
245, a I'entorn del qual s’ha desenvolupat urbanisticament gairebé tot el terme municipal, excloent
Gnicament algunes zones de muntanya, situades al nord. Fora del nucli urba predominen els barris
amb una densitat baixa o mitjana (vivendes unifamiliars o plurifamiliars de baixa densitat) amb un
elevat percentatge de segones residéencies (el 14% segons dades de I'ldescat, del 2011).

Malgrat I'ocupacié de bona part del terme muncipal, existeixen barreres fisiques entre els diferents
barris, dividint el municipi en 4 parts. Aquestes barreres son grans infraestructures de transport a
nivell regional: la via del ferrocarril, 'autovia C-31 i l'autopista C-32. D’altra banda, aquestes dues
ultimes vies, junt amb la Ctra. C-245, conformen les principals vies de comunicacio.

Quant a les principals activitats economiques, la Cambra de Comerg identifica dos poligons
industrials (Cami Ral i Sector Industrial Resintex) i el Parc Mediterrani de la Tecnologia. Als dos
primers casos es tracta de zones industrials amb activitats propies d’aquest sector, mentre que el
darrer és un parc cientific i tecnologic que agrupa, entre d’altres, part de la Universitat Politecnica
de Catalunya. A més, la zona industrial del Cami Ral inclou el Centre Comerical Anec Blau.
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L'evolucié del nivell d’autocontencid (1,8% entre el 2001-1991) i autosuficiéncia (2,2% entre el
2001-1991) indiquen un bon estat de les dades economiques entre aquests anys, malgrat que als
darrers s'imposa un augment de I'atur a nivell global que també afecta al municipi de Castelldefels.

Daltra banda, la composicié actual del parc de vehicles i les previsions realitzades al PMUS per
als escenaris tendencials 2022 i 2028 mostren un augment considerable.

Les estimacions tendencials, transposades a la mobilitat, no obstant, indiquen una lleugera
reduccié de la mobilitat, disminuint en el cas dels viatges a peu, en bicicleta i en vehicle privat, i
augmentant en el cas del transport public. Aquesta tendéncia és la registrada entre els anys 2006 i
2011, tal com mostra I'enquesta realitzada a I'ambit metropolita.

Convé mencionar que aquesta tendéncia, no obstant, no considera possibles actuacions
realitzades, per exemple, en el transport public, durant aquests anys. Aixi, si bé es constata, a
nivell general, una reduccioé de la mobilitat com a consequencia del moment conjuntural actual
(augment de l'atur, etc.), la mobilitat en transport public només augmenta de forma significativa si
es realitzen actuacions dirigides a millorar-ne l'oferta, o bé s’incorporen mesures dissuasories en
la utilitzacié del vehicle privat.

Analisi territorial i socioeconomica

Castelldefels és un municipi situat al Sud de la comarca del Baix Llobregat, i limita a I'Oest amb
Sitges, i al Nord i Est amb Gava. La poblacio esta repartida en diferents barris, que es poden
dividir en els costaners i els localitzats cap a l'interior. El centre urba primigeni es localitza a
I'interior, al nord de la linia del ferrocarril, i al seu entorn es situen les arees economiques i
industrials de la ciutat, els barris de muntanya i les zones de platja.

Convé destacar la impedancia que suposen les principals infraestructures de transport: la xarxa
ferroviaria, I'autopista C-32 i 'autovia C-31. Totes elles travessen el municipi de nord-est a sud-
oest i suposen els principals accessos interurbans del municipi. Els barris de muntanya presenten
un fort pendent, tant als propis barris com a les vies i camins d’accés, cosa que dificulta la seva
accessibilitat a peu i en bicicleta.

Castelldefels forma part de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB). Dintre de I'estructura de la
RMB, Castelldefels, juntament amb Viladecans, Sant Boi, Gava i El Prat, formen part del Delta del
Llobregat, area funcional molt propera a Barcelona que es defineix per la relacié amb la capital i la
presencia de grans equipaments, zones industrials i arees economiques amb una estructura i
objectius de desenvolupament similars.

El municipi disposa d'una bona xarxa de comunicacions interurbanes, formada per les vies
mencionades anteriorment (C-31 i C-32), tot i que a nivell intern, aquestes vies i el ferrocarril
suposen un obstacle important per al municipi. D'altra banda, les principals vies de comunicacio
interna soén la C-245, que comunica alhora amb la resta de la comarca, i alguns dels eixos mar -
muntanya, com ara els eixos Av. del Canal Olimpic - Av. Manuel Girona i el format pels carrers Dr.
Ferran - Av. de la Pineda - c. 11. A més, la linia de Rodalies de Renfe R2 disposa d’'una parada a
Castelldefels i un baixador, localitzats el primer al sud del centre urba i el darrer a la zona de
platges.

Quant a les principals activitats economiques, la Cambra de Comerg identifica dos poligons
industrials (Cami Ral i el Sector Industrial Resintex) i el Parc Mediterrani de la Tecnologia. Els dos
primers son zones industrials amb activitats propies d’aquest sector, mentre que el darrer és un
parc cientific i tecnologic que agrupa, entre d’altres, part de la Universitat Politécnica de Catalunya.
A més, la zona industrial del Cami Ral inclou el Centre Comercial Anec Blau.
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En quant a I'estructura territorial urbana, aquesta consta de la zona de platges, localitzada al sud
de la C-32, les zones industrials mencionades, localitzades al nord de la C-32, el centre urba,
situat al nord de la via del ferrocarril, i els barris de muntanya. El centre urba disposa d’una zona
més antiga i, al seu entorn, diversos eixamples urbans.

L'any 2001 la taxa d'activitat (actius/poblacié en edat activa) era del 73,7%. Quant a l'atur,
I'evolucié a Castelldefels és similar al del seu entorn als darrers anys, tot i que sempre es situa per
sota dels municipis de I'entorn i del conjunt de Catalunya.

Les darreres dades existents sobre els sectors econdomics sén de I'any 2002, perd donen una idea
de l'estructura productiva. Aixi, la majoria dels centres de cotitzacidé pertanyen al sector serveis,
gue incloent el comerc al detall i els professionals i artistes, sumen un total del 82%.

Pel qué fa als nivells d'autocontencid i d'autosuficiencia, obtinguts a partir de les dades de
'IDESCAT de lany 2001 i del 1996, Castelldefels presenta uns valors de 36 % i 68%
respectivament.

Actualment el municipi de Castelldefels, segons dades del mateix Ajuntament de I'any 2011, té
una poblacié de 63.141 habitants. La densitat de poblacié resultant és de gairebé 5.000 hab./km?,
densitat molt superior a la mitjana comarcal i catalana.

La poblacio esta repartida en diferents nuclis, i practicament tot el terme municipal esta urbanitzat.
Daltra banda, la poblacié depenent de Castelldefels (29%) és inferior a la del conjunt de
Catalunya (32%). Dins I'ambit d’estudi, les zones amb una major poblacidé sén les situades a
'entorn del casc antic, que és on, a més, es concentren les principals activitats. La poblacio als
barris més allunyats d’aquest disposen d’'una poblacié inferior, propiciat per un tipus d’urbanisme
amb menor densitat.

La piramide d’edats, en conjunt, mostra una distribucié molt similar a la del conjunt de Catalunya,
gue es correspon amb la dels paisos desenvolupats on s'observa una baixa taxa de natalitat i una
taxa de mortalitat controlada, fet que provoca un envelliment de la poblacio.

Tant els centres de generacié de viatges (zones residencials) com els centres atractors es
localitzen per tot el territori de forma dispersa. Aixi, les zones generadores de viatges,
relacionades amb les arees residencials, estan repartides per tot el terme municipal, a excepcio
del Parc del Garraf, que es localitza a la zona més muntanyosa, i on I'activitat residencial és molt
dispersa. D’altra banda, els centres d’atraccio de viatges corresponen, en primer lloc, als usos del
sol relacionats amb els centres de treball, equipaments, zones comercials, centres administratius, i
en general, a tots aquells punts o zones de la ciutat que atrauen una certa demanda de viatges.

Analisi dels fluxos interns del municipi

Tal com s’especifica al document de referencia de I'lSA preliminar, la mobilitat interna és un dels
principals aspectes que convé millorar a la mobilitat de Castelldefels.

En conjunt, convé assenyalar I'oportunitat que suposa la reduccio dels viatges interns e vehicle
privat a la zona 2, tant els propis de la zona com amb la resta del municipi. En aquest sentit, convé
assenyalar que la zona 2 ja disposa, en bona part, d’elements dissuasoris del vehicle privat, com
ara la regulacié de la calgada a la zona més terciaria. D’altra banda, convindra fomentar el
transport public intern per tal de disminuir la quota modal del vehicle privat envers al transport
public.

En total s’obtenen 37.400 desplacaments interns diaris que es poden redirigir cap a altres modes
de transport més sostenibles.
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De les relacions internes realitzades en vehicle privat convé destacar l'elevat nombre de
desplacaments realitzats a o des de les zones 2 i 4. Al primer cas es tracta de la zona més
centrica de la ciutat, que inclou zones com I'Ajuntament o I'estacié de Renfe, de gran atraccié de
viatges. Al segon cas també es localitzen equipaments molt importants com ara la UPC, el Centre
Comercial Anec Blau i algunes escoles importants.

Origen/
Destinacio Zona 1 Zona 2

13.887
Analisi dels fluxos de connexié del municipi

Un altre dels moviments més importants a nivell de mobilitat és el dels desplagaments de connexio
i, en concret, els desplagaments a Barcelona, degut a la influencia que té aquesta ciutat en la
mobilitat de la seva regié metropolitana. En aquest sentit, del total de desplagcaments de connexid
gue es realitzen diariament cap el denominat corredor 1 (municipis del Nord de Castelldefels, a
través de les carreteres C-245, C-31 i C-32), el 64% tenen com a origen o destinacio Barcelona
ciutat. D’aquests, el 51% es realitzen en vehicle privat i el 49% restant en transport public.

Vehicle | Transport
privat public TOTAL

Barcelona 20.447 15.443 35.890
Res“"‘cf”edor 53.271 | 11.280 | 64.551
TOTAL

CORREDOR

73.718 26.723 100.441

Aixi, malgrat I'elevada contribucié del transport public en la mobilitat interurbana, queden encara
molts desplacaments que es podrien realitzar en modes més sostenibles.

De les relacions en vehicle privat, convé destacar I'elevat nombre de desplacaments realitzats a o
des de Barcelona i Gava, municipis que sumen més de 40.000 desplagaments diaris (anada i
tornada). També destaquen Viladecans i L’Hospitalet, mentre que la resta de relacions sén
d’inferiors dimensions.

Destinacié Despl./dia [ Origen Despl./dia

Barcelona 10.883 Gava 10.603
Gava 10.202 Barcelona 9.564
Viladecans 4.639 Viladecans 4,515
Hospitalet de Llobregat (L') 3.147 Hospitalet de Llobregat (L') 3.077
Prat de Llobregat (El) 1.929 Sant Boi de Llobregat 2.131
Sant Boi de Llobregat 1.889 Prat de Llobregat (El) 1.879

TOTAL 32.689 TOTAL 31.769

En resum, la zona del centre i de la UPC de Castelldefels i les relacions amb Barcelona, Gava,
Viladecans i I'Hospitalet s6n les principals que es donen en vehicle privat i el principal objectiu del
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PMUS en quant a reduccié de I'is del vehicle privat i la seva substitucié per altres mitjans de
transport més sostenibles.

Xarxes de mobilitat no motoritzada a Castelldefels

Per a definir la xarxa de vianants i bicicletes cal tenir en compte els origens i destinacions de
viatges dins del municipi identificant els principals centres d’atraccio i generaci6 de viatges a peu.
A més, tots els barris del municipi, independentment de si disposen o no d’activitat terciaria 0 sén
exclusivament residencials, han de quedar connectats per aquesta xarxa basica de mobilitat a
peu.

Per a definir la xarxa d'itineraris principals a peu s’han connectat, pels itineraris més directes, les
zones generadores amb les atractores de viatges. D’acord amb les caracteristiques territorials del
municipi, la xarxa basica s'estén al llarg de gairebé tot el terme municipal, excloent Unicament les
zones situades més al nord dels barris de muntanya.

Al centre de la ciutat la xarxa és més densa, com a consequéncia del gran nombre de serveis i
equipaments que es concentren i que cal connectar. El mateix succeeix amb I'entorn del Cami Ral
i el Parc Mediterrani de la Tecnologia, que concentren algunes zones d’especial atraccié de
viatges. Fora d'aquestes zones, la xarxa connecta la resta d’equipaments existents, i uneix els
diferents barris. Aixi, als barris més allunyats s’han considerat exclusivament les principals vies
d’'accés, igual que a la zona de platges, on a més es contemplen els principals eixos est-oest.

Convé mencionar la impedancia que suposen les principals vies de comunicacié: C-31, C-32 i la
via del ferrocarril, que actuen com a barreres per al vianant a la majoria de casos.

En relacio a la demanda de vianants, els carrers més transitats son els de I'entorn de la PI.
Església, I'Av. Constitucié i 'Av. Manuel Girona, on es registren més de 2.000 vianants/dia,
arribant a 7.300 al tram de I'Av. Santa Maria més a prop de la Pl. Església. Aquesta placa es
constitueix, aixi, com a centre neuralgic de la ciutat en quant a la mobilitat dels vianants, havent
ajudat a consolidar-la com a tal la seva conversioé en zona de vianants.

D’altra banda, el viari interior al centre és el més utilitzat, mentre que a les zones més perifériques
la demanda és menor, ja que es tracta de zones residencials allunyades dels principals
equipaments de la ciutat. Com a fet positiu, destacar alguns equipaments allunyats del centre on si
es detecta una demanda a peu elevada, com ara el Campus de la UPC i els centres escolars dels
barris de Vista Alegre i El Castell.

L’analisi de l'oferta i la demanda de la mobilitat a peu posa de relleu les mancances existents,
fonamentalment relacionades amb la connectivitat de la xarxa. L'oferta actual disposa d'una
connexié suficient amb Les Botigues (existeix vorera fins a aquesta urbanitzacio), perdo no amb
Gava, tot i que la majoria de l'itinerari de connexié transcorre pel seu terme municipal. A més,
convé assenyalar la relacié entre alguns residents de Gava Oest que accedeixen al CAP de
Castelldefels (El Castell) a través de la Ctra. de la Sentiu. Ambdues zones (nucli urba de Gava i
Barri de La Sentiu) disposen de connexié amb vies interurbanes sense oferta per al vianant
(manca de voreres o voral).

En relacié a la permeabilitat del nucli, convé assenyalar que la linia de ferrocarril i les carreteres C-
31i C-32 suposen un obstacle a la mobilitat a peu, ja que, en situar-se en superficie, es redueixen
les possibilitats de connexié entre el nord i el sud del municipi. Les arees urbanitzades més
extenses sense possibilitat de pas es situen entre els carrers Cova Fumada i Eucaliptus (700 m) i
entre el Ptge. del Ferrocarril i I'Av. Ciutat de Malaga (680 m).

En relacid a la connexid entre barris, es detecten voreres inaccessibles als barris de Vista Alegre,
El Poal i Bellamar, i també a alguns trams de I'Av. Constitucid, a I'Av. Eucaliptus (accés al barri de
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Baixador) i a I'entorn de I'Av. del Canal Olimpic (barri de Granvia Mar). Convé mencionar, alhora,
algunes voreres sense asfaltar (Av. 304) o punts sense vorera (Av. Constitucio, entre PIl. Colon i
Rda. Ramon Otero, costat sud).

Daltra banda, es detecten nombrosos passos de vianants sense gual, destacant els barris de
Vista Alegre i de muntanya i alguns eixos terciaris, com ara I'Av. Constitucio.

En el cas de la bicicleta, cal conéixer en primer lloc I'oferta especifica existent al municipi
destinada a agquest mitja de transport.

En aquest sentit, Castelldefels ha definit una xarxa de vies ciclables amb la segient tipologia: cami
verd, carril bici, vorera-bici i carrer de convivéncia. L’'Ordenanca Municipal de Circulacié estableix
gue els ciclistes poden circulen pels carrers de convivencia, que anomena “Zones de prioritat
invertida o carrers residencials”. A Castelldefels existeixen diverses zones d’aquesta tipologia
disseminades pel territori.

En relaci6 a la demanda de bicicletes, els punts on s’obté més demanda coincideixen amb aquells
que disposen d’oferta especifica, ja siguin les zones de vianants, les zones 30 o els carrils bici en
qualsevol de les seves variants. D’altra banda, els itineraris més utilitzats corresponen a aquells
que connecten els diferents barris de la ciutat, confirmant que la bicicleta s'utilitza als
desplacaments que requereixen una certa distancia. En aquest sentit, es detecta demanda a tots
els barris on s’han realitzat comptatges, incloent els de muntanya. Com a fet negatiu destacar la
reduida demanda al Poligon Industrial del Sud de I'Av. Constitucio.

Durant el diumenge s’han realitzat 3 aforaments, coincidents amb els de vianants. Convé
mencionar, en primer lloc, I'elevada utilitzacié de la bicicleta a la zona de les platges, on es
detecten fins a 300 bicicletes/hora a I'entorn del Passeig Maritim, detectades entre les 10 i les 11h.
a la zona de I'Av. dels Banys es detecta una demanda inferior, amb 130 bicicletes en hora punta.

En relacié als punts conflictius de la mobilitat en bicicleta, convé mencionar que l'oferta actual
permet la connexié amb Gava Mar, mentre que I'accés a la resta de zones es realitza a través de
vies interurbanes sense oferta especifica. Convé assenyalar, no obstant, que la Ctra. d'accés a La
Sentiu permet la circulacié de bicicletes a través del voral existent. La connexié amb Gava i Sitges
actualment es realitza a peu o en bicicleta, a més d'altres modes, mentre que I'enquesta de
mobilitat no reflexa desplacaments realitzats a St. Climent en cap mode de transport, per tant, a
priori, no es considera aquesta connexio.

Dins del nucli urba l'oferta no cobreix tots els barris de la ciutat. Durant els Ultims anys s’han
desenvolupat diversos carrils especifics, tot i que sdn pocs els eixos que proporcionen continuitat
entre les diferents zones. D'una banda, cal tancar les connexions actuals, i d’altra banda, s’ha de
proporcionar oferta suficient per cobrir la demanda existent.

En relacié al centre neuralgic de la ciutat (entorn Pl. Església) I'oferta es limita a les zones de
vianants i a uns eixos especifics a les zones perimetrals. En aquesta area, no obstant, s’ha de
considerar I'ampliaci6 de la zona 30 existent al barri de Montmar fins al c. Manuel Girona, i des de
I'Av. Constitucié fins a I'Av. Lluis Companys. L'ampliacié d'aquesta zona 30, i la seva senyalitzacio
incloent la calgada compartida amb la bicicleta, augmentaria I'oferta al centre sense realitzar
actuacions més restrictives per a l'espai del vianant o el vehicle privat. Convé assenyalar, en
aguest sentit, que actualment la senyalitzacié indica Unicament la velocitat maxima permesa, pero
no indica que es tracta d'una zona 30.

Dins l'oferta actual s’han detectat algunes disfuncions (disseny, etc.). A més, al Pg. Maritim,

malgrat I'elevada demanda detectada als periodes festius i a I'estiu, I'oferta és suficient per cobrir
les relacions existents. No obstant, tal com mostren els estudis realitzats en temporada alta,
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existeixen nombrosos ciclistes que utilitzen el Pg. Maritim per realitzar esport, circulant per la
calcada.

Com a conclusio, es pot destacar, en primer lloc, que la bicicleta té un elevat Us a Castelldefels,
malgrat que la xarxa actual no connecta tots els centres generadors i atractors de desplacaments.
No obstant, la xarxa de vies ciclables existent ha propiciat un s intensiu de la bicicleta a tota la
zona urbana, malgrat que existeixen moltes zones que encara no disposen d'oferta. Alhora,
I'oferta actual es basa en carrils especifics, sense considerar-se I'is compartit amb el vianant o el
vehicle privat. Per dltim, convé millorar alguns punts de la xarxa on l'itinerari queda interrompult, i
on ja el Pla Director de la Bicicleta proposava solucions, i ampliar I'oferta d’'aparcaments en alguns
punts.

Xarxes de transport de Castelldefels

Al 2011, cada dia laborable els residents de Castelldefels realitzen uns 30.574 desplacaments en
transport public, el que representa un 15,5% del total de desplacaments de residents que es
realitzen durant un dia laborable, aquesta dada ha augmentat respecte del 2006 en 2 punts. (EMQ
2006 13,6%). D'aquests desplacaments, el 54,5% es realitzen en modes ferroviaris (basicament
Rodalies Renfe).

Tenint en compte que cada desplacament equival a 1,40 etapes, es conclou que els residents de
la ciutat realitzen 42.803 etapes de desplacament en transport public.

Actualment el servei ferroviari de rodalies a les estacions de Castelldefels presenta una bona
oferta, molt millor a I'Estaci6 de Castelldefels que al baixador. En el cas de I'Estacié de
Castelldefels I'oferta de passos és bona i es mou amb freqiiéncies de pas mitjanes admissibles
durant tot el dia (1 tren cada 11 minuts sentit Barcelona i 1 tren cada 17 minuts sentits
Castelldefels).

Cada dia laborable 98 expedicions de tren connecten Castelldefels amb Barcelona, la primera surt
a les 5:02h del mati i la darrera a les 22:37h, la frequéncia de pas a les hores punta és de 8 minuts
i en hora promig cada 11 minuts, tenint en compte que hi ha moments que entre expedicions cal
esperar un maxim de 20 minuts.

En sentit contrari, de Sants cap a Castelldefels, hi ha 97 expedicions diaries, la primera a les 5:45h
i la darrera a les 00:06h de la matinada, la freqliéncia de pas a les hores punta es de 8 minuts i en
hora promig cada 17 minuts (encara que hi ha intervals de pas de 17-21 minuts entre
determinades expedicions del dia).

A l'estacié de rodalies de Castelldefels es realitzen un total d’aproximadament 7.400 validacions
d’entrada i 7.100 de sortida de I'estacio, el que representen al voltant de 14.500 desplacaments en
tren cada dia. En el cas de I'Estacié de Castelldefels Platja I'oferta de passos al dia és de 41 en
sentit Barcelona i 36 en sentit Castelldefels Platja. En total es realitzen 16.000 desplacaments
diaris entre les dues estacions de Castelldefels.

La intermodalitat de les estacions amb la resta de transport puablic de la ciutat es concentra a dues
parades de I'Avinguda de la Constitucié amb I'Avinguda de Santa Maria i la Placa de I'Estacié en
el cas de I'estacio de Castelldefels.

A l'estaci6 de Castelldefels Platja la parada de bus a menys de 100 metres és la de I'Avinguda de
la Constitucié (C-246) — Passeig Brollador per on circula la L97 en sentit Avinguda Eucaliptus.
També a menys de 200 metres es troben al Passeig Maritim dues parades de les linies L94, L95,
L96 i N16 en ambdds sentits. Per la seva ubicacié al costat de la platja aquesta parada té una forta
estacionalitat amb un augment considerable els mesos d’estiu perd que no ha sigut analitzada per
la falta de dades mensuals.
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En quant a la cobertura de les dues estacions abasta un area de 3,06 km?, el que representa un
23,96% de l'area del municipi i a 23.276 habitants (un 36,86%). Aquesta cobertura representa un
radi de 750 metres, i estd pensada per a desplagaments a peu. Si tenim en compte els
desplagaments en bici o en cotxe de la gent que estaciona a l'estaci6 i agafa el tren la cobertura
seria molt superior.

Per la ubicaci6 central de I'estacié de Castelldefels i la complementarietat de I'estacié de la Platja
donant servei a les urbanitzacions i la propia platja, es pot dir que Castelldefels disposa d’'una molt
bona cobertura del servei de rodalies.

La relacié entre els municipis del Delta del Llobregat: El Prat, Viladecans, Gava i Platja de
Castelldefels és important. Tots estan dintre dels 12 municipis de més atraccio i generacié de
desplacaments entre ells.

Fora de Barcelona, I'estacio amb més demanda és Gava, després Vilanova i la Geltru i Sitges.

L’Estaci6 de Castelldefels Platja té la major relacié amb Barcelona, i en segon lloc Castelldefels
centre.

Fora de Barcelona i Castelldefels, I'estaci6 amb més demanda és Vilanova i la Geltrq,
I'Aeroport i el Prat.

Castelldefels disposa de 8 linies de bus, 1 de caracter estrictament urba i 7 de caracter
interurba que circulen per l'interior del municipi (2 d’elles nocturnes).

La velocitat promig estimada de les linies interurbanes és de 25,09 km/hora, inferior a la resta
de linies interurbanes, degut a que funcionen com a urbanes a l'interior dels municipis.

Cada dia laborable arriben a Castelldefels unes 228 expedicions per sentit, i les freqtiéncies
oscil-len entre els 15 minuts de la linia L96 fins als 30 minuts de la L94 o L99. Les linies
interurbanes que es mouen dintre del terme municipal desplacen al voltant de 23.300
passatgers.

Respecte als passatgers de Castelldefels que utilitzen les linies es pot xifrar que al voltant de
7.870 pugen a Castelldefels i 7.950 baixen, aproximadament un 34% de la carrega total de les
linies.

El transport public urba esta format per una linia, la CF1, la velocitat comercial de les mateixes
és de 15,03 km/hora punta i 16.82 km/h promig. Els temps mitjans de recorregut sén de 43,2
minuts i el servei es realitza en aproximadament 2 vehicles. La demanda d’usuaris de la linia
CF1 és 595.

Les linies interurbanes fan la funcié d’'urbanes i s’estima que dels 7.871 usuaris que agafen els
autobusos interurbans a Castelldefels, gairebé la meitat (47,5%) son per a desplagaments
interns.

La cobertura general de les linies de bus arriba al 81,05% dels habitants, dada que és similar a la
d’altres municipis de I'entorn.

Castelldefels disposa de 127 parades d'autobusos (urbans-interurbans), de les quals un 25%
tenen marquesina i la resta, pal. L'amplada de les voreres condiciona la possibilitat d’ubicacio
d’'una marquesina de manera que no sempre €s possible substituir el pal. També cal destacar que
nomeés interessa posar marquesines en les parades de pujada, on la gent ha d’esperar I'autobus, i
sén innecessaries en les parades on s6n molt més importants les baixades. La majoria de les
parades amb més demanda de viatgers disposen de marquesina com poden ser la parada de
I'estacio de rodalies, Santiago Rusifiol o la placa Joan XXIII.

Per analitzar els diferents punts conflictius de la xarxa d’autobusos s’han tingut en compte criteris

d'accessibilitat, de circulacié i de cobertura de les linies i parades. De totes les incidéncies
destaquen les derivades de la circulacio dels vehicles, sobretot les dificultats de maniobrabilitat de
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diferents rotondes i la invasié del sentit contrari en els girs dels carrers de doble sentit. En quan a
les rotondes la majoria d’elles s6n remuntables per facilitar els girs dels autobusos.

Xarxa del vehicle privat motoritzat

Castelldefels disposa d’'una xarxa viaria de més de 187,2 km, en les que es diferencien 5 zones
d’activitats clarament diferenciades: casc urba, zona industrial, zona comercial, zona
d’equipaments i Castelldefels platja. Destaca per la connectivitat amb la C-245, la C-31 i la C-32
en sentit Nord-Sud i la manca de connectivitat en sentit Est-Oest. Castelldefels és travessat per
tres eixos vertebradors que es creuen i conflueixen dins del terme municipal de la ciutat: la C-
3lilaC-32ilaC-245.

Els tres corredors viaris recorren el delta del Llobregat donant servei tant als fluxos de llarg
recorregut que transiten entre el Baix Llobregat i el Barcelonés amb el litoral sud i la Costa
Daurada com als transits interns entre les comarques del Barcelones / Baix Llobregat Nord amb
el Baix Llobregat Sud. L'eix B-20-C-32 forma part de I'eix vertebrador del litoral de Catalunya i
constitueix un nexe de connexié importantissim entre les comarques del litoral nord amb les del
litoral sud de Catalunya.

L’ambit urba de la ciutat de Castelldefels disposa d’'una oferta viaria de 187,2 km de carrers, el
90% de la qual, pot ser utilitzada pels modes de transport motoritzats.

Es considera xarxa basica primaria aquella que esta formada per les vies d’accés, la primaria i la
secundaria, que composen un 39,7% del total de carrers de la ciutat.

La ciutat de Castelldefels funciona dintre d’'un sistema de ciutats que constitueixen la primera
corona de municipis que envolten la ciutat de Barcelona, formant part d’'un conjunt de més de 3,25
milions de persones que viuen a I'’Area Metropolitana de Barcelona i que tenen una estreta relacié
socioeconomica amb la capital. Aquesta estreta relacié s’ha consolidat en base a una bona xarxa
d’infraestructures de comunicacié amb vehicle privat, que connecten el nucli urba radialment i
directament amb el centre i amb les grans arteries de comunicacié de caracter autonomic.

Aquestes connexions clarament radials, configuren a la ciutat amb una molt bona connectivitat en
direccié nord-sud comparada amb la connectivitat est-oest, on no hi ha infraestructures de gran
capacitat. Dels aforaments realitzats es pot concloure que cada dia entren al terme municipal de
Castelldefels un total d’aproximadament 47.000 vehicles (sense tenir en compte els vehicles de
pas de les autovies).

Només hi ha dos punts amb congestions importants en hora punta, que son als accessos de la C-
32 (Av. Ciutat de Mélaga i Avinguda dels Banys). Altra via amb nivells de servei elevats en hora
punta és I'Avinguda de la Constitucid, no obstant, el transit en Castelldefels circula sense
problemes i només hi ha petites retencions i de curta durada en hora punta.

De Castelldefels destaca que la velocitat mitjana de circulacio si es tenen en compte totes les vies
és de 40,5 km/hora, velocitat condicionada per la gran quantitat de vies d’alta capacitat que
existeixen a I'entorn.

La intensitat mitiana d'un tram de carrer de la ciutat és de 3.208 vehicles al dia, el que es
considera baix, donat que la capacitat d’'un carrer t¢ una mitjana d’'1,55 carrils i una capacitat
mitjana de voltant de 1.313*45% vehicles per hora per carril, el que resulten: 591 x 1,55 = 916
vehicles a I'hora, el que representa uns 14.000-15.000 vehicles al dia.

La longitud mitjana dels desplacaments en vehicle privat dintre de 'ambit del PMUS és de 16,05
km, si es té en compte els desplagcaments interns, la longitud mitjana és de 2,84 km, per sota
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de la distancia mitjana de desplacaments en vehicle privat a I'interior de ciutats mitjanes (= 3-4
km).

La mitjana de longitud de tots els desplacaments és de 16,05 km, si tenim en compte els
desplacaments de connexio (24,18 km) i els interns (2,84 km).

Aparcament

Dins d’aquest ambit s’ha comptabilitzat I'oferta existent a cada zona, distingint la tipologia de
places.

Al conjunt de I'ambit d’estudi s’han comptabilitzat unes 14.800 places per a turismes, a més de
460 per a motos. De l'oferta en calgada destaquen les places no regulades, que suposen el 75%
del total d’aquesta oferta. En segon lloc, assenyalar I'existéncia de 900 places regulades i 800 en
solars de lliure accés, localitzats a diferents zones del centre urba. D’altra banda, destacar tambeé
les 460 places per a motos a la calcada. Fora de la calcada existeixen quelcom més de 8.000
places, la majoria d’elles en garatges i guals de veins, que suposen el 95% del total d’aquest tipus
d'oferta. D’altra banda, destacar els dos aparcaments publics existents, que sumen un total de 272
places.

Al conjunt de lI'ambit d’estudi existeix un deficit residencial reduit, de 360 places, la majoria
concentrades al barri de Vista Alegre. En aquest barri I'oferta fora de calcada és reduida, obtenint-
se un index de cobertura de garatges inferior al 50% a cadascuna de les zones que s'inclouen.

A la resta de I'ambit d’estudi existeix un reduit déficit a algunes zones, tot i que no presenta una
concentracio suficient per justificar mesures contundents. L'index de cobertura mitja és reduit, del
50%, que es compensa per l'elevada oferta en calcada. Aixi, qualsevol actuacié que es vulgui
realitzar a la calgcada ha de tenir en compte un augment de la pressio d’aparcament residencial si
es redueix aquesta oferta.

S’obté un déficit d’aparcament fora reduit de curtes (menys de 2h.) i mitges durades (2 a 4h.). El
déficit més important es detecta a les zones 7 i 8, principalment degut a que existeixen moltes vies
sense estacionament (zones de vianants) i bona part de I'oferta esta regulada, amb un temps
maxim que no permet les mitges durades d'estacionament. En aquest sentit, es detecta superavit
a la zona regulada en algunes vies, per la qual una possible solucié al déficit detectat al centre és
destinar una part de la zona regulada a les mitges durades (de 2h. a 4h.).

Daltra banda, aquesta és la situacié tedrica, mentre que els comptatges realitzats al centre
mostren una disfuncié en la localitzacio de la zona regulada a I'entorn de I'Av. Constitucié. Aquest
es constitueix com un eix terciari on s’obté una ocupacio plena durant I'hora punta, i a més on es
detecta una elevada indisciplina (22% dels usuaris), mentre que la zona regulada de I'entorn
mostra places lliures.

Externalitats ambientals dels diferents fluxos de m obilitat

Dintre de les externalitats produides pel transport es pot distingir entre els costos interns i externs.
En aquest darrer tipus s'inclouen els costos o externalitats ambientals, que es mostra a la seglent
taula, que té en compte les condicions actuals de la mobilitat a Castelldefels:

MOTORITZATS | FERROCARRIL |
Desplacaments interns Desplacaments externs i de pas Interns, externs i de pas
(zona urbana) (zona interurbana)
=  Contaminaci6 = Contaminacio acustica = Contaminaci6 acustica
acustica = Emissions, canvi climatic = Emissions, canvi climatic
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= Emissions, canvi » Efecte barrera i impacte visual » Efecte barrera i impacte
climatic de les infraestructures visual de les
=  Atropellaments a animals infraestructures

= Contaminaci6 de l'aigua per
vessament o acumulacio de
contaminants a la superficie de
les vies

La taula contempla tots els modes motoritzats, a més del ferrocarril. Aixi, actualment els autobusos
gue formen el servei de transport public funcionen integrament amb combustible diesel.

A més de les externalitats mencionades, convé recordar que el desenvolupament de noves vies,
tant de transit rodat com férries, solen anar acompanyades d'una especulacié urbanistica que
deriva en una pérdua de sol agricola en detriment de sol urba al seu entorn. Aquesta és una
externalitat ambiental secundaria que no queda reflectida a la taula degut a que no sempre es
produeix.

El cost de les externalitats del transport ala ciu  tat de Castelldefels

Pel cas de Castelldefels, el calcul de les externalitats del PMUS s’ha calculat en uns 234 milions €
anuals (segons la metodologia de I'ATM), destacant particularment el sobrecost del temps
provocat per la congestio viaria als accessos. Aquest sobrecost mesura els retards produits per
circular a una velocitat menor que una velocitat de referéncia, la qual ha de ser definida
previament.

Desglossat per modes de transport, s'obtenen els segiients valors:
Cost unitari Cost unitari
(viatges interns) (viatges externs) Passatgers/km

Veh. privat(1) 164.608.428 197.104.272
Moto 1,200 0,291 39.693.331 29.591.378
Autobus urba 0,956 348.940 333.587
Autobus interurba(2) 0,107 67.925.361 7.268.014
Rodalies(3) 0,093 191.114 17.774

TOTAL 234.297.250
(1)Inclou mercaderies

(2)km totals de la linia

(3)km realitzats a Castelldefels

El consum energétic del transport

En comparaciéo amb altres sectors, a Castelldefels, com a les ciutats grans, la principal demanda
energetica prové del sector transport, seguida dels sectors domeéstic o residencial i els serveis.

El consum total del sector transports a la ciutat I'any 2007 va ser de 31.268 tep.

En comparar els costos interns (els directes, suportats pels usuaris), s’evidencia la poca eficiéncia
del vehicle privat (1,35 €/passatger i km) front el transport public (0,95 €/passatger i km), cost que
en bona part esta relacionat amb el consum energétic de cada tipus de transport. Aquesta baixa
eficiencia esta potenciada principalment per la baixa ocupacio en el cas del vehicle privat (1,25
ocup./veh).
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El PAES de Castelldefels situa I'estalvi energetic d’algunes propostes com ara la substitucio de la
flota de vehicles privats per vehicles eléctrics, hibrids o de baixes emissions, en I'11% del total
d’'emissions de CO; derivades del transport. En altres casos, les propostes de mobilitat tenen una
repercusio inferior (desenvolupament de la xarxa de carrils bici, etc.), tot i que el PMUS elabora un
seguit de mesures encaminades especialment a augmentar I'estalvi energétic.

En relacié a I'ambit supramunicipal, les actuacions previstes en la xarxa ferroviaria sén les que
proporcionen un major estalvi de desplagcaments en vehicle privat (entorn a 8.300 despl./dia). Si
s’aconsegueix realitzar el conjunt d’'actuacions previstes, serien suficient per arribar a I'estalvi
energeétic desitjat.

Per dltim, hi ha tres factors que determinen el consum energétic dels vehicles motoritzats:
velocitat, edat i poténcia del vehicle. Es desconeix I'edat i poténcia del parc de vehicles de
Castelldefels, i en relacio a la velocitat, el PAES de Castelldefels assenyala la necessitat
d’'implantar zones 30 a tota la trama urbana del municipi.

La velocitat de circulacio, segons la tipologia de via definida al PMUS, és de 40 km/h., valor que no
inclou la circulacié de l'autovia C-31 i 'autopista C-32.

Emissions de GEH

El canvi climatic i la contaminacié atmosférica son dues cares de la mateixa moneda. Tot i aixo es
tractaran per separat, tot i tenir en compte que els dos produeixen efectes similars, com els greus
problemes de salut publica.

Pel cas de Castelldefels, no existeix estacié al mateix municipi, essent el més proper el de Gava,
on es situa en 18 um/m? el valor de la concentracié mitjana anual de PM10 i el valor limit fixat (1
de gener de 2010) al Reial decret 1073/2002 és de 40 pm/m3,

Emissions de contaminants atmosférics

Una de les principals consequencies de la mobilitat urbana actual és la contaminacié atmosférica
provocada per I'emissio de diferents gasos per part dels vehicles motoritzats (monoxid de carboni,
oxids de nitrogen, hidrocarburs, oxids de sofre, etc) i els seus efectes indirectes sobre la salut de
les persones.

D’altra banda, els principals efectes de la contaminacié atmosférica sobre el medi ambient son, a
llarg termini, I'efecte hivernacle i I'engrandiment del forat de la capa d'0z6.

Es disposa de les dades del PAES de Castelldefels per analitzar la contaminacié atmosférica
causada per I'esquema de mobilitat actual al municipi de Castelldefels, relatives a I'emissio de
CO,, d'on es desprén un augment progressio de les emissions, magrat que molt reduida al 2007
respecte al 2006. D’'altra banda, els calculs realitzats al PMUS mostren que, al 2011, les emissions
de CO2 ascendien a 349.000 t CO., la qual cosa suposa una tendéncia molt negativa.

La contaminacio acustica relacionada amb la mobilit at

En el cas de Castelldefels no existeix cap mapa acustic. D'altra banda, la Generalitat de Catalunya
ha establert una zonificacié del territori, definint els diferents limits sonors en funcié del tipus
d’activitat del territori. A més, I'I|SAP del Pla Director de Mobilitat de la Regi6 Metropolitana de
Barcelona 2013-2018 inclou un mapa de nivells de soroll a la xarxa de carreteres, on s'inclouen la
C-245, C-31 i C-32 al seu pas per Castelldefels. A tots els casos s’obtene nivells superiors als
permesos en zona urbana.
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L'accidentalitat

El Pla Local de Seguretat Viaria (2007) de Castelldefels situa en 87 els accidents amb victimes
succeits I'any 2006, amb una tendencia desigual respecte als anys anteriors. El pla té com a
objectiu prioritari la reduccié en un 25% el nombre d’accidents amb victimes i victimes al municipi
entre 2005 i 2011.

Per aconseguir 'objectiu fixat, d’entre els que s'assenyalen al Pla, 'Ajuntament ha portat o esta
portant a terme algunes actuacions.

El vector llum

D’'una banda, el Mapa de la protecci6é envers la contaminacié lluminosa a Catalunya, aprovat I'any
2007, estableix uns requeriments técnics per protegir el medi ambient i les activitats humanes.
Amb aquest motiu, s'estableixen unes zones de proteccidé (alta, mitjana, baixa i menor) on
s’hauran d’acomplir uns requeriments técnics de proteccio.

D'altra banda, la Llei 6/2001, d’ordenacié ambiental de I'enllumentament per a la proteccid del
medi nocturn, determina el tipus d'il-luminacié admesa a cadascuna de les zones:

Per ultim, les caracteristiques tecniques de I'enllumenat que haura de donar compliment a aquesta
normativa es recullen al Real Decreto 1890/2008 (Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-
07).

Fortaleses i debilitats des d’una perspectiva ambie  ntal

Aquest apartat es conclou amb una sintesi de les principals debilitats i fortaleses de I'ambit del pla,
des d’'una perspectiva ambiental.

Punts Febles Punts Forts
« Transport: principal consumidor  Potenciacio dels mitjans de transport
o energeétic de Castelldefels gue consumeixen menys recursos
El consum energetic o
» Augmenta la demanda de energetics
transport i s'incrementa la » Zona urbana: bones possibilitats de
mobilitat variar el repartiment modal
» Transport: principal emissor de  Canvi climatic regulat internacionalment
o GEH (associat al consum (Kyoto): existeixen referéncies per a la
Emissions de gasos " .
, . energeétic) millora
d’efecte hivernacle L , .
e Tendéncies apunten a 'augment e Zona urbana: bones possibilitats de
d’emissions variar el repartiment modal
Emissions de « Transport: principal emissor de * Noves tecnologies als vehicles que
. port. p pal redueixen les emissions
contaminants contaminants (associat al consum . 7ona urbana: bones possibilitats de
atmosferics energetic) ) P

variar el repartiment modal

La contaminacio . i  Pacificacio del transit a la ciutat; efecte
« Manca de dades i de mapa acustic

acustica directe en la reduccié del soroll
. . i ificacié ici * Compromis en la reduccié d'accidents
L'accidentalitat . Dlyersn‘lcamo modal (bicicleta, p edt
vianants, etc.) augmenta els amb victimes
accidents » Educacio6 viaria: evita situacions de risc

Oportunitats de canvi modal

A continuacié es resumeixen totes les oportunitats de canvi modal mencionades a la diagnosi,
resultat de considerar tota la planificacio prevista i la diagnosi de la mobilitat realitzada.
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Obijectius:

Promoure el transvasament modal d’'usuaris del vehicle privat cap a altres modes: reduccio
del 12% sobre la distribucié modal i un 8,2% en veh x km.

Reduir el consum energetic del sector del transport un 11,5%

Reduir el consum de derivats del petroli (25% de gasolina, 11% dieésel i augment de les
energies alternatives fins al 17% del consum total)

Reduccio de I'11% de les emissions de CO2 equivalent, el 23,5% de les emissions de
PM10, el 16% de les d'NO2 i del 26% de NOx. Convé assenyalar que la normativa actual
estableix un 20% de reduccié entre 2005 i 2020, per tant, els objectius del PdM s6n més
restrictius i sén els que es prenen com a objectiu.

Disminuir I'impacte de la contaminacié acustica derivada del sistema de transport en un
100%.

Oportunitats:

Canvi modal a les principals relacions que es donen en vehicle privat: zones 2 i 4 de les
internes, i Barcelona, Gava, Viladecans i 'Hospitalet com a zones externes. EI PMUS ha
de centrar els esfor¢cos en quant a reduccié de I'is del vehicle privat i la seva substitucio
per altres mitjans de transport més sostenibles.

Millorar la connectivitat dels barris més allunyats del centre amb modes de transport
sostenibles.

Millorar la distribucié modal de la zona 2 de I'ambit de 'EMEF, mitjancant la millora de
I'oferta per a vianants, bicicletes i en transport public, i la implantacié d’impedancies a la
mobilitat en vehicle privat (viaria i aparcament regulat).

Millorar I'accessibilitat sostenible en els desplacaments interurbans (transport public, a peu
i en bicicleta).

Augmentar I'eficiéncia de la linia de bus urba, actualment amb una baixa demanda, que
suposa una gran despesa energeética per viatger.

Realitzar un procés de participacié que sensibilitzi a la ciutadania.

Garantir una xarxa interurbana de bicicletes i vianants.

Potenciaci6 de les polaritats, com ara les zones més ceéntriques de la ciutat i la
connectivitat amb Barcelona ciutat.

Foment de I'aparcament en origen.

Implantacié de Sistemes d’Informacié a I'Usuari a les principals parades comercials i
semafors amb prioritat per al transport public.

Millora de la mobilitat al P.l. Cami Ral.

Incentius per a l'adquisicié de vehicles eficients i implantacié de les propostes del PAES
per als vehicles municipals (vehicles eficients).

Pla d’'actuacié associat a la Declaraci6 de Zones de Proteccié6 Especial de I'Ambient
Atmostfeéric.

Arribada del metro o tren rapid.

Avaluacié de la nova xarxa ortogonal d’autobusos a Barcelona, actualment en procés
d'implantacié, i adaptacid de la xarxa d'autobusos interurbana de Castelldefels a la
primera. A més, suposa una oportunitat per millorar la connectivitat amb Barcelona.
Definicio de les propostes que afecten a 'ambit interurba en consens amb els municipis de
I'entorn: xarxes de transport, xarxa de vies ciclables i de vianants, mesures d’impedancia al
vehicle privat en el viari, etc.

En relacié a totes aquestes actuacions, es poden esmentar algunes debilitats i amenaces. En
aquest sentit, al PMUS s’haura de preveure la coordinacié de tota la planificacié supramunicipal
amb el municipi de Castelldefels, per tal d'aconseguir els objectius tant a nivell municipal com
supramunicipal. A nivell municipal, s’haura d’incidir especialment en aquells aspectes que millorin
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la seva mobilitat sostenible, mentre que a nivell supramunicipal, en aquells ambits que més
beneficiin a les relacions interurbanes de Castelldefels i amb els modes més sostenibles.

De l'aplicacié de les actuacions supramunicipals al municipi de Castelldefels s’obtenen dues
debilitats principals:

» L’existencia de barris dispersos en el territori. La majoria d’actuacions tenen com a objectiu
la mobilitat del centre urba i del poligon industrial, perd a nivell supramunicipal no es
detallen actuacions concretes per resoldre aquest inconvenient que pateix el municipi de
Castelldefels.

* Manca de previsions a la zona de platges. En aquest sentit, no es preveu l'arribada de
noves infraestructures o serveis en aquesta zona, que genera un elevat nombre de
desplacaments.

DEFINICIO DELS OBJECTIUS AMBIENTALS

La definicio dels objectius ambientals del PMUS permetra I'analisi i avaluacié del grau d’integracié
i assoliment del pla. En primer lloc, doncs, s’extreuen els objectius normatius en matéria de medi
ambient que guarden relacié amb els objectius ambientals i les afeccions ambientals de 'ambit de
la mobilitat a Castelldefels. També es proposen indicadors pel seguiment ambiental dels objectius
definits. Aquests s'ordenen en dos grups, donant prioritat a uns objectius ambientals front d’altres,
segons la seva rellevancia en la planificacio de la mobilitat a Castelldefels. Aixi els diferents
objectius sén ponderats en funcié del grau d’'importancia relativa segons PMUS de la ciutat.

En segon lloc, es relacionen els objectius ambientals amb les actuacions proposades per tal de
dur-les a terme. Es realitza una valoracié qualitativa i quantitativa, en la mesura del possible, de
les actuacions, per tal d’arribar als objectius ambientals, que sén monitoritzables a través dels
indicadors que se’ls hi ha associat.

Definicio i ponderacio dels objectius de proteccio ambiental

Els objectius ambientals definits son els marcats pel document de referéncia. Del total d’objectius,
els més rellevants sbn, sens dubte, aquells destinats a aconseguir els objectius principals del
PMUS: la reduccio de la utilitzacié del vehicle privat i la reduccié dels gasos d'efecte hivernacle.
No obstant, s’estableixen uns altres objectius que complementen ambientalment a aquests i
d'altres destinats a aconseguir, de forma indirecta, els principals.

A la definicié inicial dels objectius ambientals del PMUS s’ha incorporat els objectius marcats pel
document de referéncia; d’aquesta manera I'equivaléncia entre els objectius ambientals d’aquest
informe i els objectius descrits inicialment en I'elaboracié del PMUS es pot observar a la seguent
taula:

Objectius ambientals de I'informe de

Objectius operatius del PMUS
sostenibilitat del PMUS sEElE s

1. Reduir I'mpacte de la contaminacié
atmosferica sobre la salut de la poblaci6

del municipi
2. Reduir les emissions de gasos MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els
Objectius d’efecte hivernacle (emissions tones perjudicis de la mobilitat sobre el medi
principals CO2 eq) ambient. Optimitzar la utilitzacié de recursos.
3. Assolir els parametres legals en MOBILITAT EFICIENT: Reduir la congestio.

relacié a la contaminacié acustica

4. Reduir el consum final d’energia

associat al transport
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MOBILITAT SEGURA. Reduir I'accidentalitat.
Millorar la seguretat viaria entre els usuaris

5. Reduir I'accidentalitat associada a la .
dels diferents modes de transport.

MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar la
gestié de la mobilitat.

mobilitat

MOBILITAT SOSTENIBLE. Reduir els

perjudicis de la mobilitat sobre el medi

6. Augmentar el consum d’energies .
9 9 ambient.

renovables i energies netes
MOBILITAT EFICIENT: Reduir els costos

associats al transport privat.

Objectius o 5 MOBILITAT SOSTENIBLE. Optimitzar el
secundaris 7. Reduir i optimitzar I'ocupacié de

I'espai pablic per part dels vehicles

rendiment de I'espai per mobilitat.

MOBILITAT EQUITATIVA: Promoure la

privats de motor ) . ) . .
cohesi6 social. Millorar la qualitat de vida.

8. Garantir una oferta adequada per als
MOBILITAT EFICIENT: Ordenar eficientment

modes no motoritzats als principals
el territori i les activitats que s’hi

centres atractors de viatges
desenvolupen.

MOBILITAT SOSTENIBLE. Garantir les eines

9. Optimitzacié del servei de transport K . i
bl per al canvi modal en viatges interns, de

Ublic
P connexié i de pas
10. Racionalitzaci6 de I'Gs del vehicle . . .
MOBILITAT EFICIENT: Racionalitzacié dels

privat i »
recursos. Reduir la congestio.

Els objectius ambientals incorporaran, sempre que sigui possible, indicadors quantitatius per tal de
facilitar la posterior verificacio del seu compliment per part del pla resultant.

Seguiment dels objectius i mesures

Per al correcte seguiment del grau d'implantacié del PMUS, es preveu la realitzacié d’un informe
de seguiment als 3 i 6 anys del PMUS de Castelldefels (2020 i 2023). Els informes hauran de ser
remesos a la Direcci6 General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i
Sostenibilitat.

Per a la realitzacio d’aquests informes s’hauran d’especficar els indicadors de seguiment detallats
al capitol 5.1 del present ISA.

A Castelldefels, segons la Llei municipal i de régim local de Catalunya, (Decret legislatiu 2/2003,
pel qual s’aprova el Text refés de la Llei municipal i de regim local de Catalunya) el PMUS haura
de ser revisat cada sis anys. A més, es considera necessaria la realitzacio d’'un informe de
seguiment als 3 anys (2020).

La revisi6 del PMUS dels 6 anys des de la seva aprovacid, on també es revisara l'informe de
seguiment dels 3 anys, haura de contenir:

* Una auditoria del grau d’execucié del Programa d’Actuacions

* Una auditoria del seguiment del Pla i supervisio per part de I'’Ajuntament.
S'analitzara si s’ha creat la Taula de Mobilitat i el seu funcionament, i si han millorat
les relacions interdepartamentals.

* Una avaluacié de les dades de demanda real a partir de la seleccié d’'una mostra,
funcio de les dades recollides al PMUS.

e Si escau, noves actuacions a portar a terme per tal d’assegurar la consecuci6 dels
objectius fixats.
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L’analisi de totes les tasques anteriors permetran validar o redefinir les linies d’actuacio o incidir en
aspectes de la mobilitat pendents de desenvolupar en el PMUS.

L’0rgan responsable de l'elaboracio de l'informe és I'Ajuntament de Castelldefels (qui nomenara
lliurement a un representant), que I'naura de remetre al Departament de Territori i Sostenibilitat,
Subdireccioé General d’Avaluacido Ambiental de la Generalitat de Catalunya.

DESCRIPCIO | AVALUACIO D'ALTERNATIVES

Es consideren dues alternatives:

L’alternativa fruit de no realitzar el pla; l'alternativa zero o Escenari tendencial (Escenari Tots els
escenaris estimen un nombre de desplagcaments creixent en la mateixa proporcié que I'esdevingut
als darrers 5 anys a la ciutat (2006-2011), el que diferencia un escenari d’'un altre és el repartiment
modal que es produeix.

= Escenari A (Tendencial): El repartiment modal evoluciona al mateix ritme actual.

= Escenari B (Optimista): El transport public assoleix un 26% de la quota modal (més de
73.000 desplacaments/dia) i una de reduccié acusada en I'Us del vehicle privat.

= Escenari C (Objectiu): Els desplagaments en transport public s’incrementen fins a
practicament el 27% de la quota modal i una reducci6 del pes del vehicle privat del 13%,
en consonancia amb els objectius de 'ISA.

Tots els escenaris plantegen com a objectiu millorar el repartiment modal dels desplagcaments
en transport pablic i en bicicleta, mantenint els r ealitzats a peu i reduint apreciablement la
guota modal del vehicle privat.

2006 2011 2012 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C) 2028 (A) 2028 (B) 2028 ()
A PEU 30,81% 32,28% 32,56% 35,14% 40,29% 35,87% 35,90% 43,11% 37,66%

EN BICI 1,00% 1,45% 1,49% 2,12% 3,01% 2,51% 2,37% 4,09% 3,38%
TRANSPORT PUBLIC |  16,15% 18,49% 18,99% 25,39% 25,94% 27,27% 27,80% 27,49% 29,46%
VEHICLE PRIVAT 52,04% 47,79% 46,96% 37,35% 30,80% 34,33% 33,92% 25,26% 29,52%
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
2006 2011 2012 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C) 2028 (A) 2028 (B) 2028 ()

A PEU 68.571 76.211 77.811 100.179 114.856 102.237 102.343 122.896 107.349
EN BICI 2.235 3.413 3.565 6.034 8.569 7.141 6.756 11.654 9.640
TRANSPORT PUBLIC 35.936 43.649 45.380 72370 73.938 77.745 79.252 78.375 83.965
VEHICLE PRIVAT 115.815 112.806 112214 106.470 87.808 97.847 96.702 72.002 84.148
222.539 236.060 238.970 285.053 285.053 285.053 304.122 304.122 304.122

L’escenari C és el que es planteja com a objectiu al Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de
Castelldefels, donat que permet aconseguir els objectius de mobilitat sostenible fixats pel PdM
sense comprometre actuacions amb un alt grau d’incertesa tant en I'execucié com en el grau
d’'implantacio en 6 anys. Es tracta, per tant, d’arribar als objectius sense comprometre I'activitat
economica de la ciutat i en base a unes actuacions que s6n assumibles per I'administracio.

=  Avaluacio d'alternatives

Amb l'objectiu de determinar I'elecci6 de [lalternativa més adequada es procedira a la
confrontacid de cadascuna de les alternatives considerades amb cadascun dels objectius
ambientals definits anteriorment. Inicialment, s’ha considerat I'avaluacié qualitativa del grau de
compliment de cadascun dels objectius:

0. Ajuntament
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ESCENARIS |

OBJECTIUS AMBIENTALS ('3) B C

1. Reduir 'impacte de la contaminacio sobre la salut 1 4 4

. 2. Reduir les emissions de gasos d’'efecte hivernacle 2 4 3

Objectius . N —
S 3. Assolir els parametres legals en relaci6 a la
principals L E I 1 3 3
contaminacio acustica

4. Reduir el consum d’energia 2 3 2

Puntuacié objectius principals 6 14 | 12
Grau de compliment dels objectius principals 0.37 | 0.87 | 0.75

5. Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat 1 3 3

6. Augmentar el consum d’energies renovables i energies > 4 4

“netes”
Obijectius 7. Reduir i optimitzar I_ocupa(_:lo de 'espai public per part 2 4 3
) dels vehicles privats de motor
secundaris .
8. Garantir una oferta adequada per als modes no 3 4 3
motoritzats als principals centres atractors de viatges

9. Optimitzacié del servei de transport public 3 4 4

10. Racionalitzacié de I'is del vehicle privat 3 4 3

Puntuacié objectius secundaris 14 23 | 20
Grau de compliment dels objectius secundaris 0.58 | 0.96 | 0.83

Grau de compliment dels objectius ambientals 0.45 0.90 | 0.78

\ Criteri de puntuacio: 1 = nul, 2 = baix, 3=mitja 4 =alt

S’ha optat per donar als objectius principals un major pes en la seva valoraci6. D’aquesta
manera, es considera que el compliment dels objectius principals o prioritaris té un pes del 60%
sobre el total, mentre que es reserva un 40% al compliment dels objectius secundaris.

A continuacio s’exposa, per a cadascun dels objectius i escenaris avaluats, la justificacio de les
puntuacions adjudicades:

Objectius prioritaris: minimitzar el consum energétic, reduir les emissions de gasos d’efecte
hivernacle i assolir parametres legals de qualitat de l'aire.

El notable creixement del consum energétic que s’observa en les darreres decades, fa
impossible pensar que en l'escenari tendencial es podra produir una reduccié del consum
energeétic. Aixi, la tendéncia dels darrers anys €s a augmentar la mobilitat en el seu conjunt i,
donat l'elevat pes del vehicle privat en la distribuci6 modal, i els problemes que presenta el
servei de transport col-lectiu, no es reduiria el consum energétic per habitant.

Es en els escenaris B i C on es determina un major compliment d’aquest objectiu, com a
consequeéencia del transvasament de viatges del vehicle privat a transport public, a peu i en bici.

El repartiment modal en I'escenari B, en el qual el vehicle privat representa Unicament el 30%
dels desplacaments (2022), permet considerar que sera en aquest escenari on es donara un
major grau de compliment de l'objectiu. No obstant, suposa una reduccié del nombre de
viatges/dia de 15.000 (el 13%), massa elevat tractant-se d'un periode de 6 anys. Només si
s’apliqguen politiques molt restrictives per a aquest mode de transport s'aconseguira aquest
escenari.

En I'escenari C, la reduccio dels viatges en vehicle privat, tot i que més moderada, per tant se li
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ha aplicat una puntuacié menor, sembla més realista per portar-se a terme, per tant, presenta
un millor grau de compliment.

Les seguents taules resumeixen els resultats d’emissions. S’ha utilitzat I'eina AMBIMOB 2.0 per
al seu calcul.
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Escenari actual:

2011 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
CO VOC combustié NMVOC comb. NO [\ . PM combustié Consum CO ,
v=30km/h 46.417 8.849 8.252 597 14.869 12.192 2.631] 127| 159| 702] 894 498 1.302] 4.108
v=60km/h 83.548| 17.321] 16.393 928 29.782] 24.601] 5.180 156 666 1.440) 1.842] 980 2.554 8.068
v=120km/h 266.612] 36.570 34.792] 1.778] 81.327| 65.396 15.931 340 2.295 3.137| 3.406 2.665 6.091] 19.238
TOTAL (t/any) 396.577[ 62.740[ 59.438 3.303 125.973[ 102.189[ 23.742 623 3.120 5.279 6.142 4.143| 9.947| 31.414|

Escenari tendencial
2019 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
CO VOC combustio NMVOC comb. CH 4 [\[e}% NO NO, \{e] NH3 PM; 5 PM;o PM combustié Consum COo ,

v=30km/h 43.590 8.511] 7.940) 572) 11.725] 9.245) 2.299) 136) 146) 619 813 413 1.296 4.088)
v=60km/h 77.004) 16.649) 15.773] 876) 24.462 19.984| 4.477 163| 628] 1.248 1.640 799 2.515) 7.943
241.620) 34.832) 33.168 1.664 72.504 57.811 14.693 344 2.221] 2.655| 2.917 2.195 5.855 18.496)
TOTAL (t/any) 362.214| 59.992| 56.881] 3.112 108.691] 37.o4o| 21.469) 643] 2.995| 4.522 5.370) 3.407| 9.665| 30.525|
Escenari tendencial
2022 (kg/any) (tep/any)
CO VOC combusti6  NMVOC comb. ¢ NO 2 PM;o PM combustié Consum
v=30km/h 38.855| 7.740 7.221 519 9.305 7.207 1.863 145 125 529 735 310 1.350 4.261]
v=60km/h 71.923) 15.491] 14.695) 796) 19.538] 15.872] 3.665 171 619) 1.118 1.537 638] 2.669) 8.431]
Okm/h 235.638, 33.340 31.789) 1.551 59.666) 47.322] 12.344 355 2.444] 2.264/ 2.544| 1.772) 6.187| 19.545|
TOTAL (t/any) 346.417[ 56.570[ 53.705) 2.865| 88.509[ 70.402) 17.872] 670 3.189| 3.911| 4.815[ 2.720) 10.207] 32.236

Escenari alternativa b (a 3 anys):

CO  VOC combusti6  NMVOC comb. CH 4

NO

NO,

(tep/any) [(CIESEY)
N,O NH; PM,s PMy,  PM combusti6 Consum [ele}

48,814 9.283| 8.605] 1.046| 659 1.355] 4.275]
86.643] 16.747| 15.736| . 677| 1.628] 2.017] 1.181] 2.534] 8.003]
v=120km/h 281.405) 35.621 33.703] 1.918 a7.932| 72.669) 15.264] 333| 2.210| 3.466) 3.727 3.008] 6.016 19.003|
TOTAL (t/an 416.862‘ 61651' 58,044‘ 3.607| 136,109‘ 113.056 22.962 620| 3.057 5.951' 6.790 4,848 9.906 31.282]
Escenari alternativa b (a 6 anys):
2022 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
VOC combusti6 ~ NMVOC comb. NO 5 PMjo PM combustié Consum co
v=30km/h 28.484| 5.630) 5.250) 379) 7.296) 5.596) 1.394) 115) 91] 400) 559) 232) 1.081] 3.409)
v=60km/h 52.991| 11.320| 10.738 582] 15.142 12.306 2.837 131 453| 872 1.200 499) 2.090] 6.600
v=120km/h 174.866) 24.338 23.206] 1.132) 45.568 36.150 9.418 270) 1.787| 1.803] 2.021 1.422| 4.871 15.380)
TOTAL (t/any) 256.341] 41.287| 39.194] 2.093 68.007| 54.051] 13.649) 516| 2.331 3.075] 3.780) 2.154 8.043) 25.390
. .z
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Escenari proposta (alternativa c) (a 3 anys):

(tep/any) (tones/any)
PM combustié Consum CO

(kg/any)

2019 :
CO VOC combustié NMVOC comb. NO

v=30km/h 49.308| 9.374] 8.689 685) 15.728 13.057 2.579) 129 172) 864, 1.054] 664 1.367, 4.311

v=60km/h 87.531] 16.914 15.893 1.021 32.830) 27.644] 5.186 156 684] 1.642] 2.035 1.191] 2.558 8.081

v=120km/h 284.321] 35.982] 34.045 1.937 88.728] 73.318 15.410| 341 2.234 3.497 3.761 3.035, 6.075 19.190)

TOTAL (t/any) 421.1eo| 62 270| 58.627| 3.643| 137.286 114.020] 23.175| 626) 3.089) 6.003 6.850 4.889 10.001] 31.582|

Escenari proposta (alternativa c) (a 6 anys):
2022 (kg/any) (tep/any) (tones/any)
VOC combusti6 ~ NMVOC comb. NO PM combustié Consum

v=30km/h 30.682 6.072] 5.663 409 7.776] 5.973] 1.497 122] 98 429| 598 249| 1.148| 3.622]
v=60km/h 57.120 12.212) 11.584 628 16.268| 13.215 3.053 140 489 937 1.288| 537 2.237| 7.064
v=120km/h 188.606 26.258 25.037| 1.221 49.066 38.914 10.152, 290 1.928 1.942] 2.176 1.533 5.223 16.493
TOTAL (t/any) 276.407 44,542 42.285 2.257| 73.109 58.101 14.702, 553 2.515 3.308 4.062| 2.319] 8.609 27.179
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La seguent taula resumeix els resultats obtinguts:

ESCENARI consum CO;
B
C

Objectius
ambientals
PdM 13-18

Fig. 10-1 Taula comparativa dels escenaris en relacid a les emissions de contaminants

Font: elaboracié propia a partir de I'eina TAMBIMOB 2.0

Tant I'escenari B com el C arriben als objectius fixats pel PdM. L’escenari optimista obté una
reduccid6 més drastica del conjunt d'indicadors que I'escenari C, no obstant, no es considera
assumible des del punt de vista de les seves possibilitats d'implantacié. L'escenari escollit (el C)
acompleix tots objectius fixats inicialment al PMUS i també els derivats del Pla Director de Mobilitat
de la Regié Metropolitana de Barcelona.

La seguent taula mostra els veh*km aplicats en cada cas:

KM/ANY 2011 2022 (A) 2022 (B) 2022 (C)
Turismes 118.279.840 | 114.601.337 92.068.559 99.355.065
Motocicletes 32.094.104 31.095.978 5.765.797 6.222.115
Furgonetes 7.407.280 7.176.913 5.765.797 6.222.115
Camions 7.407.280 7.176.913 3.949.904 3.949.904
Autobusos 2.821.360 3.562.813 24.981.924 26.959.048
A peu 23.117.336 30.052.537 34.839.805 30.374.263
En bicicleta 3.105.830 5.497.319 7.796.901 6.221.093
194.233.029  199.163.810 175.168.687 179.303.603
DESCRIPCIO | AVALUACIO DELS IMPACTES AMBIENTALS DE _ L'ALTERNATIVA
ESCOLLIDA

Per a tots els plans i compromisos adquirits en matéria ambiental, s’analitza si els compromisos
s’adquireixen amb l'alternativa del PMUS. Considerant perd, que molts d'aquests objectius no
depenen unicament d’accions del PMUS, sin6 d’accions propies d’altres plans.

Es el cas dels objectius de reduccié de les emissions de GEH i contaminants atmosférics, on la
mobilitat en mitjans de transport no motoritzats té un paper complementari a les millores
tecnolagiques als mitjans de transport i altres mesures.

Avaluacié ambiental

Les propostes del PMUS de Castelldefels s’estructuren en 10 objectius estrategics, que es
desenvolupen en 20 linies estratégiques. Els objectius son:

= Millorar la seguretat viaria

= Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu
» Augmentar I'Gs de la bicicleta

= Promoure el transport col-lectiu

= Fomentar I'Gs racional del vehicle privat

Diputacio
Barcelona

A AMB s
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= Optimitzar 'oferta d’aparcament

= Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada:

= Controlar i disminuir els nivells de contaminacio atmosferica i acustica

= Sensibilitzacid i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la mobilitat sostenible i segura
= Coordinacié entre els municipis de I'entorn

Convé mencionar que durant I'elaboracié de les propostes, ja s’han inclos aquelles que afecten als
municipis de I'entorn.

Relaci6 dels objectius amb les actuacions

A continuacié es mostren els quadres resum pretenen organitzar la informacié de manera que les
accions s'integrin coordinadament dins les quatre linies estrategiques del PMUS.

A continuacioé, per tal d’avaluar els efectes significatius en el medi ambient de les propostes del
pla, es valora quantitativament 'efecte que tindran sobre la distribuci6 modal del municipi, que
constitueix I'eix principal de les alternatives realitzades. L'analisi t¢ en compte, en primer lloc, les
actuacions a nivell supramunicipal previstes per a ambdds escenaris, i a continuacio, s'inclouen
les mesures del PMUS. En aquest sentit, gairebé totes s’han inclos a I'escenari 2024, ja que, tal
com menciona el PMUS, encara no disposen de projecte ni assignacié pressupostaria, per la qual
cosa la seva posada en funcionament es realitzaria en més de 6 anys.

A continuacio es valora el canvi modal que suposaran, de manera aproximativa:

ACTUACIO Despl./dia  Canvi modal ESCENARI
Linia tren R2 2.315 VP =>tren 2028
Tren Cornella 5.987 VP =>tren 2028
Xarxa interurbana bus 1.184 VP => bus 2028
Cami Ral 1.000 VP => bici 2028
Park & Ride 500 VP =>tren 2022
Vehicles nets (bus) - emissions 0 2022
TOTAL 10.986

Aixi, es calcula que les actuacions programades suposaran el traspas de prop d'11.000 viatges
diaris en vehicle privat cap a altres modes de transport.

Totes les propostes del PMUS s’han programat a curt i mig termini (escenari 2022). Entre elles, les
que incidiran directament sobre la distribucié6 modal del munipi o bé sobre la reducci6é d’emissions
s’han valorat a continuacio:

0. Ajuntament
de Castelldefels
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PROPOSTA/OBJECTIU AFECTACIO
L, . Foment alta ocupacid . .
Promocié cotxe compartit . -5% despl. en vehicle privat
vehicles
Campanyes i actes de promocid de la mobilitat a pe . + 5% despl. a pe
- panyes | P ! t peuy Foment viatges a peu - P a peu
Millores a la xarxa de desplagaments a peu +10% despl. a peu
Crear xarxes de mobilitat que mantinguin una coheréncia i continuitat Foment viatges a peu, .
. - . 5% despl. interurbans
entre els diferents municipis bicii TP
. L, Foment viatges a peu,
Fomentar que les empreses de transport posseeixin un Pla de Gestid o K . i
. i bici, TP i alta ocupacié [20% despl. motiu treball
ambiental. Plans de desplagaments sectorial .
vehicles
., Obstacles al vehicle )
Extensié zona regulada ] -5% viatges al centre
privat
Campanya de sensibilitzacié sobre I'Us de la bicicleta i els seus beneficis .
. . . . .. |+ 5% despl. en bici
en salut i medi ambient Foment viatges en bici
Millores a la xarxa de desplagaments en bicicleta +15% despl. en bici
Instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves
. - .. . +10% despl. bus
marquesines. Accessibilitat fisica a les parades. SAEI. Intercanviador
Millora accessibilitat al poligon industrial i comercial del Cami Ral. Foment viatges en TP [-20% despl. en vehicle privat
Pla de millores de la xarxa de bus urba: Millora eficiencia de la CF1 +10% demanda CF1
Pla de millores de la xarxa de bus interurba 15% despl. en vehicle privat
Adequacio dels accessos a la C-31 -5% demanda C-31
Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en mateéria de seguretat
. .p v g -5% despl. en vehicle privat
viaria
Implementacié d'elements de dissuasid de la indisciplina Obstacles al vehicle  |-5% despl. en vehicle privat
Jerarquia viaria, zones 30 i sentits Unics privat -10% despl. en vehicle privat
Modificacié de la rotonda de la Pl. Colom -5% demanda PI. Colom
Redistribucié de I'oferta regulada en calgada: Adequacié a la demanda
) g ¢ 4 -10% demanda llarga durada
existent
Establir les directrius per al disseny dels entorns escolars Obstacles al vehicle
privat i millora seguretat -10% despl. vehicle privat
Millorar el Cami Escolar de I'escola Margallo escolars

Per tal d'aconseguir els objectius de Tlalternativa B, s’hauria de reduir en un 22% els
desplacaments en vehicle privat previstos a I'escenari tendencial (A). Convé assenyalar que el
conjunt d'actuacions proposades sens dubte aconsegueixen arribar a la distribuci6 modal
desitjada. En aquest sentit, convé valorar la influéncia d’algunes actuacions de forma conjunta,
especialment en relacio a les impedancies al vehicle privat.

Daltra banda, convé assenyalar que les propostes realitzades sobre la distribucié urbana de
mercaderies i la introduccioé de vehicles nets a I'oferta d'autobusos no suposara una reduccié de
desplacaments, sin6 de les emissions atmosferiques de forma directa.

AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

Un cop analitzat el grau d'assoliment dels objectius socioambientals per part del Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible de Castelldefels es considera que acompleix satisfactoriament els objectius
prioritaris:

0 Reduir 'impacte de la contaminacié sobre la salut

0 Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle

0 Assolir els parametres legals en relacio a la contaminacio acustica
0 Minimitzar el consum d’energia

Respecte a la resta d’'objectius secundaris, I'escenari C escollit els millora en tots els aspectes si
es compara tant amb la situacié actual com amb I'escenari tendencial o alternativa zero. D’altra

« Area Metropolit Diputacio
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banda, les propostes del PMUS es valoren positivament per a la consecucié d’aquests objectius:
malgrat que el PMUS considera més optimista I'alternativa B, les propostes d’actuacio resolen
satisfactoriament els objectius de reduccié d’emissions i de la mobilitat en vehicle privat fixats a
I'alternativa C i es consideren assumibles.

Per tal de poder assolir I'escenari objectiu caldra un canvi modal dirigit, principalment, a 'augment
del transport puablic; aixi com també un increment de I'ocupacié dels propis automobils. També,
ajudara la millora tecnologica dels vehicles i els avangos en els combustibles alternatius.

Es pot concloure, doncs, que el PMUS és adequat des del punt de vista ambiental, ja que la seva
valoracié global determina un efecte positiu pel que fa al manteniment i conservacié del medi
ambient, i els impactes ambientals seran menors que els de l'escenari tendencial. EI PMUS
permetra reduir, de manera rellevant, les principals externalitats associades al transport.

L'avaluacié de l'assoliment dels objectius ambientals prioritaris no ha presentat cap dificultat
destacable.
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